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1. INTRODUCCIO: ANTECEDENTS | OBJECTIUS

La mobilitat és un dels factors més importants que intervenen a I'’hora d’afrontar la millora
mediambiental i de la qualitat de vida de les persones de qualsevol municipi. En
consequeéncia, és evident que cal un procés acurat de planificacio d’aquesta mobilitat, en
el qual han de tenir-se presents tots i cada un dels elements que formen part i condicionen
la mobilitat del terme municipal de Santa Cristina d’Aro. Aquesta planificacié passa per una
analisi detallada de quina és la mobilitat que -prenent en consideracio les caracteristiques
demografiques, socioeconomiques i territorials de l'area d’estudi i la mobilitat actual-
determini les mancances del model existent, per a evolucionar cap a un model de mobilitat
sostenible i que englobi, també, la mobilitat que generaran els nous creixements urbanistics
previstos en la revisié del POUM.

1.1. MOTIUS PER A LA REVISIO DEL POUM

La revisié del planejament urbanistic general de Santa Cristina d’Aro, ve motivada i es
justifica per la necessitat imposada per un seguit de fets que el condicionen i a I'hora
obliguen a I'administracio local a adaptar el seu planejament urbanistic municipal a noves
circumstancies.

Aixi la present revisié del POUM es planteja en base a quatre tipus d’actuacions clarament
diferenciades:

1. ACTUACIONS D’OBLIGAT COMPLIMENT

a. donar compliment a les senténcies judicials en relacié al POUM, dictades en
el periode 2009/2018

b. donar compliment a diferents resolucions administratives que I'afecten.
2. ADAPTACIONS AL MARC LEGAL | TERRITORIAL DE RANG SUPERIOR

a. adaptacio del POUM/2008 al Pla territorial parcial de les Comarques
Gironines aprovat definitivament amb posterioritat al mateix, en data
14/09/2010 i a les directrius de paisatge que el Pla incorpora

b. adaptacié del POUM al cataleg del paisatge de les Comarques Gironines
aprovat definitivament amb posterioritat al mateix, en data 23/11/2010

c. revisio de les determinacions del POUM/2008 adaptant-se a la nova situacié
que, en relacio als riscos hidroldgics, determina i condiciona el Reglamento
de Dominio Publico Hidraulico de 2016
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d. paral-lelament i coincidint en el temps en que es redacta i tramita la Revisi6
del POUM de Santa Cristina d’Aro, s’ha redactat i aprovat provisionalment,
en data 19/11/2020, el Pla Director Urbanistic de Revisid dels Sols no
Sostenibles del Litoral Gironi. En conseqtiéncia el nou text de la Revisio del
POUM ha dadaptar.se als criteris, directrius, recomanacions i
determinacions del referit PDU-RSNS-LG.

3. INCORPORAR LES MODIFICACIONS PUNTUALS DEL POUM APROVADES EN
EL PERIODE 2008/2018

4. INCORPORAR L'ORDENACIO | DETERMINACIONS DEL PLANEJAMENT
DERIVAT EXECUTAT EN EL PERIODE 2008/2018

El punt de partida d’aquesta revisié del POUM va ser I'acord d’aprovacid, pel Ple municipal
en data 1 d’agost de 2018, del document d’AVANC DE PLA D’ORDENACIO URBANISTICA
MUNICIPAL, inici del periode d’exposicid publica i posada en marxa del procés de
participacié ciutadana que des d’agost de 2018 fins desembre de 2019 s’ha dut a terme.

Amb posterioritat a la redacci6 i tramitacio, als efectes d’avaluacié ambiental, de 'Avang de
Pla i de I'aprovacio inicial de la revisié del POUM/2008, es va aprovar definitivament per la
CTU de Girona, en data 28.01.2021, el PDU-RSNS-LG. Aquest Pla, en tant que
planejament urbanistic de rang superior al POUM, ordena i estableix objectius, directrius i
recomanacions que tenen consequéncia directa sobre el planejament general del municipi
de Santa Cristina d’Aro, planejament que s’ha d’adaptar a les determinacions del mateix
tant pel que fa als objectius d’ordenaci6 del territori com al que afecta als criteris de
classificacié del sol i directrius de paisatge.

La Sala Contenciosa Administrativa, Seccié Tercera, amb numero 114 i data 14 de febrer
de 2013, va dictar sentencia en el recurs ordinari numero 495/2008, en la que es
considerava que el POUM/2008 preveia un excés de 132,91 ha. en sols urbans no
consolidats i en sols urbanitzables i que calia eliminar aquest excés. Amb I'inic objecte de
donar compliment a la referida senténcia el Ple municipal de I'’Ajuntament de Santa Cristina
d’Aro va aprovar, en sessio celebrada el 26 d’octubre de 2021, el document de Compliment
de Senténcia i va elevar la proposta al Departament de la Vicepresidéncia i de Politiques
Digitals i Territori de la Generalitat de Catalunya que, en Comissio Territorial d’'Urbanisme
de Girona celebrada I'1 de desembre de 2021, va acordar la seva aprovaci6 definitiva i
publicacido en el DOGC aixi con donar trasllat de I'acord a la Seccié 3a de la Sala
Contenciosa-Administrativa del TSJC a fi de donar per executada la sentencia. En
consequéncia la present revisio del POUM pren com a referéncia del planejament
urbanistic municipal el referit text de Compliment de Sentencia aprovat per la CTU-Girona
en data 01.12.2021.

La present revisié del POUM, que recull el fruit d’aquest llarg procés de participacio en la
presa de decisions i que incorpora les adaptacions al marc legal i territorial anteriorment
indicades, ha de donar compliment al se’'n deriva de I'Informe sobre I’Avancg de pla de Santa
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Cristina d’Aro, a l'efecte de linforme urbanistic i territorial previst al TR de la Llei
d’'Urbanisme, aprovat per la Comissio Territorial d’Urbanisme de Girona en sessi6
celebrada en data 13/02/2019.

Aixi, el nou POUM, un cop assolides les obligacions ja exposades que el justifiquen i
motiven, proposa adaptar el vigent model d’ordenacié urbana i d’ocupacié del sol del
municipi de Santa Cristina d’Aro a les noves circumstancies ambientals, socials i
econdmiques, en un context clarament diferent d’aquell en el que es va redactar i aprovar
l'ultim planejament urbanistic municipal I'any 2008.

La relacié d’actuacions vinculades amb la planificacié territorial i urbanistica municipal
indica tant el nivell d’activitat municipal com les dificultats que en el desenvolupament
d’algunes de les determinacions del POUM s’ha trobat la gestioé urbanistica municipal. Es
posa en evidéncia el desajust existent entre alguns dels proposits i determinacions del
planejament vigent, amb el marc social, ambiental, paisatgistic, economic i també
legal/normatiu que subratlla i, alhora, condiciona les necessitats publiques i privades que
el municipi es planteja avui i en un futur proxim, especialment a partir i com a conseqiéncia
del nou marc urbanistic que dibuixen les obligacions imposades en compliment de
senténcies, I'adaptacié al marc que determina el planejament territorial i al nou marc legal
en matéria de riscos hidrologics.

En el nou context, les determinacions basiques que regeixen el procés de revisié de la
planificacié urbanistica municipal es fonamenten en la cultura territorial que com a societat
hem adquirit i que qUestionen alguns dels principis que foren la referéncia sobre la que es
va projectar el marc urbanistic municipal de I'any 2008.

Aquesta cultura territorial s’ha evidenciat al llarg d’'un procés altament participatiu que ha
posat I'accent en:

¢ la necessaria valoritzacio del territori i el seu paisatge,

e la correcci6 dels desajustos que mostra el planejament davant les noves situacions
derivades dels canvis socials, ambientals i econdomics que s’han produit en els
ultims deu anys

¢ les dificultats de gestionar les determinacions del planejament, principalment en les
urbanitzacions historiques

El procés participatiu ha permés conéixer i difondre I'estat de desenvolupament del
POUM/2008 en els anys de la seva vigéncia i les consequéncies que el seu
desenvolupament ha tingut sobre la qualitat de vida de les persones, per I'equilibri del medi
natural i pel desenvolupament dels objectius socials i econdmics que es pretenien. Aquest
exercici ha suposat compartir i posar en practica estratégies de planejament que buscaran
lequilibri entre les necessitats socials, les activitats econodmiques, la diversitat i
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funcionament dels ecosistemes, i el valor del seu paisatge tant del medi rural com del medi
urba, garantint els serveis urbans i ambientals essencials per al benestar de les persones.

1.2. OBJECTIUS

Com s’ha mencionat amb anterioritat, aquest document forma part de la proposta de revisié
del Pla d’'Ordenacio Urbana Municipal, i per tant, pretén unir les dinamiques de mobilitat
actual amb les futures, que vindran derivades de la nova planificacio urbanistica. D’aquesta
manera, els objectius especifics son:

1- Exposar les caracteristiques principals de I'actual mobilitat a Santa Cristina d’Aro,
tenint present els principals components de la mateixa.

2- Avaluar els futurs increments potencials de la mobilitat provocats per 'ordenacio
que la revisio del POUM fa en relacio a les activitats i usos del sol.

3- Avaluar la capacitat d’absorcié dels increments futurs de les actuals xarxes de
mobilitat, a diferents escales i amb els diversos modes.

4- Proposar les mesures necessaries per aconseguir una mobilitat global al municipi
que es regeixi pels principis de mobilitat sostenible.

Per assolir aquests objectius, el document s’articula en diferents capitols, que donen
resposta a les demandes proposades.

El capitol 1, es correspon a aquesta breu introduccié i marc legal del document, juntament
amb el context territorial del municipi de Santa Cristina d’Aro que es mostra seguidament.

El capitol 2 presenta I'analisi de les dinamiques i processos de la mobilitat actual, aixi com
una visié general dels components de la mateixa, com sén dades de desplagaments o les
xarxes viaries i el transport public. Es recullen en detall les xarxes de mobilitat existents al
terme municipal i es fa un emmarcament de la mobilitat obligada per motius de feina i
estudi.

El capitol 3 desenvolupa I'estudi de la mobilitat generada, on s’avalua I'increment potencial
de desplagcaments provocat per la nova planificacié prevista en el POUM aixi com la
necessitat de nous aparcaments i la incidéncia de la nova mobilitat sobre la contaminacio
atmosférica.

El capitol 4 recull les propostes i mesures concretes per tal d’absorbir la mobilitat generada
en el conjunt del municipi, regides pels principis de mobilitat sostenible.
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1.3. MARC LEGAL

Aquest document recull I'estudi de la mobilitat generada relacionada amb la revisié del
POUM, a través del nou POUM de Santa Cristina d’Aro. En concret, aquest document esta
regulat segons determina, en primer lloc, I'article 18 de la llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat; i en segon lloc, l'article 2 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié
dels estudis d'avaluacioé de la mobilitat generada. S’especifica, en aquest article, que:

e Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de
desplagcaments provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d’activitats i
la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagcaments amb bicicleta o a
peu.

e També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de participacio del
promotor o promotora per col-laborar en la solucié dels problemes derivats d’aquesta
nova mobilitat generada.

e L’objectiu dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i
actuacions necessaries per tal d’assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit
d’estudi segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de
transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut
per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

I, pel que fa a l'article 3, els ambits d’actuacié que necessiten un estudi independent en els
seguents instruments d’ordenacié territorial i urbanistica:

e Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

e Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

e Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacié de nous usos o activitats.

Amb aquest EMAG es vol avaluar, doncs, I'impacte que sobre la mobilitat provoca la revisio
del planejament municipal, ja sigui per [lactivitat residencial o per les activitats
econdmiques, i la capacitat d’absorcié de la xarxa actual en els diferents modes de
transport. A més, també és necessari en aquest document recollir possibles propostes de
millora i alternatives capaces d’assumir variacions en la mobilitat, tenint en compte els
principis de la mobilitat sostenible.

Cal tenir molt present que per les particulars circumstancies que motiven en concret
aquesta revisié del POUM, la nova ordenacié significa una reduccié molt important de les
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previsions de creixement que feia el POUM/2008, i és en aquest nou context on s’ha
d’emmarcar TEAMG, que en relacié a la situacié actual consolidada suposara lleugers
increments de mobilitat, perd en relacié a les previsions del POUM anterior suposara una
drastica disminucié de la mobilitat en aquell moment es preveia.

En l'article 69 del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la
Llei d’'Urbanisme, es determina el contingut de la memoria del pla d’ordenacié urbanistica
municipal (POUM), i queda recollida la necessitat d’incloure 'EAMG dins de la
documentacié del POUM.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, que incorpora un canvi de model de la mobilitat
sota valors de seguretat, sostenibilitat i integracié social, defineix aquest estudi com
linstrument que ha de permetre avaluar lincrement potencial dels desplagaments
provocats per una nova planificaci6 o una nova implantacido d’activitats, i la capacitat
d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi les modalitats de
transport de baix o nul impacte, com els desplacaments en bicicleta o a peu. Aquesta Llei
defineix la mobilitat sostenible com “la mobilitat que se satisfa en un temps i amb un cost
raonables i minimitza els efectes negatius sobre I'entorn i la qualitat de vida de les
persones”.

L'EAMG requereix, per tant, un important exercici de coheréncia entre els diferents
documents que formin part del POUM, per tal d’aconseguir un planejament optim i que doni
resposta, de manera transversal, a les necessitats urbanistiques presents i futures del
municipi de Santa Cristina d’Aro, en el nou context de decreixement en I'extensio urbana i
en la mobilitat que es generara, en relacié a les previsions fetes pel POUM/2008.

1.4. CONTEXT TERRITORIAL

Santa Cristina d’Aro és un municipi de la comarca del Baix Emporda, dins de I'ambit
territorial funcional de les comarques de Girona. Es troba en el punt de connexié entre la
part sud de la plana de 'Emporda i la plana de Girona; i entre el massis de les Gavarres i
de Cadiretes, amb una vessant a la Costa Brava.

La superficie del municipi és de 67,55km?, compresos amb onze entitats singulars de
poblacid: Bell-lloc, Bufaganyes, Canyet, Mas Trempat, Romanya de la Selva, Salom, Santa
Cristina d’Aro, Solius, el Vilar, Roca de Malvet i Camps de Santa Maria. Un municipi amb
molts nuclis diferents, tot i que amb una poblacié molt desigual.

L’orografia és també un element determinant en la configuracié del terme municipal de
Santa Cristina d’Aro, i es poden diferenciar tres elements vertebradors:

e Per un costat, la part nord del municipi, es correspon al conjunt muntanyenc de les
Gavarres,
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¢ la plana central, articulada entorn a les vies de comunicacio, en concret la C-65, entre

Sant Feliu de Guixols i Girona,

e Endarrer lloc, la part sud del terme, que correspon a la part de Cadiretes i la sortida al

mar, a la Costa Brava.

saheo
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Figura 1: Cobertes del sol. Font: elaboracié propia, 2022.
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Més de la meitat del terme municipal de Santa Cristina d’Aro es troba sota una figura de
proteccio, dins de dos espais naturals protegits (Figura 2). Un 40% del territori forma part
de 'ambit del PEIN de les Gavarres, mentre que practicament un 21% forma part del PEIN
de Cadiretes. Per tant, més del 60% del sol es troba protegit per un figura legal.

AVALUACIO AMBIENTAL ESTRATEGICA ORDINARIA

Eepais naturals protegts (Xanca Natura 2000 | PEIN) Zana del Balca, dnterés ecalbgic en Fambit bcal AVA:S“?;IQ :II:A Dg'so:wég'lg T:JND?S!«AI:ECA

[ Espais dinteres natural no protegis

Espais de valor natural

1. Betloc - Torrnt de la Comna - Torent de Canyst Mapes dinformacis ambiental MEDI
Rreero] 6 Arees d'interés natural NATURAL
4 Viar dAvo- Bosc den Provengal & Espais naturals protegits i no protegits

Terme municipalce | Julol s consuLTORA

Dmga e o e v @GS Gede.

Figura 2: Espais d’interés natural. Font: elaboracié propia, 2022.
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1.4.1. Principals caracteristiques socioeconomiques de la poblacié

La poblacié de Santa Cristina d’Aro era de 5.223 habitants (IDESCAT, 1 de gener del 2019),
amb una densitat de 77,3 hab/km?, molt per sota de la mitjana del conjunt comarcal, situada

en 191,5 hab/km?.

La poblacié es concentra de forma maijoritaria, més de la meitat, en el nucli central, Santa
Cristina, i la resta es divideix entre els diferents nuclis i urbanitzacions del municipi,
mostrant aixi la complexitat territorial que se’n desprén, en especial a I'hora de gestionar la

mobilitat (Taula 1) .

Homes Dones Total % del total

Bell-lloc 155 157 312 6
Bufaganyes 204 202 406 7.8
Canyet de Mar 30 30 60 1,1
Romanya de la Selva 188 165 353 6,8
Salom 254 242 496 9,5
Santa Cristina d’Aro 1323 1344 2667 51,1
Solius 43 52 95 1,8
Vilar (EI) 212 207 419 8
Malvet 207 193 400 7,7
Camps de Santa Maria 8 7 15 0,3

5223 100

Taula 1: Distribucié de la poblacié per nuclis. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'ldescat, 2019

Pel que fa a I'evolucio de la poblacio, mostra una certa estabilitat en el darrer decenni,
després d’'uns anys, entre el 1998 i el 2009, en que la poblacié es va doblar assolint els
5.000 habitants. Un canvi facilment relacionable amb el context de crisi i estancament

economic patit a nivell general (Figura 3).
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Figura 3: Evolucio de la poblacié 1998-2019. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat, 2021.

Un altre aspecte a tenir present per a I'analisi de la mobilitat que es fara posteriorment és
'analisi de la tipologia d’habitatges al municipi. Les dades ens mostren que per I'any 2011,
el 57% de I'habitatge era principal, i el 36%, secundari (Taula 2). Les dades son
lleugerament diferents a les del conjunt del Baix Emporda, on les dues categories sén més
similars. El pes del turisme de la Costa Brava, com en el seu context territorial, és elevat, i
dona resposta a aquestes dades.

c?i?.t:a % Err?s;):dé % Catalunya %
Principals 2.062 57 51.846 47 2.944.944 76
Secundaris 1.300 36 46.469 42 470.081 12
Buits 277 8 11.840 11 448.356 12
Total 3.639 100 110.155 100 3.863.381 100

Taula 2: Tipologia d'habitatges. Font: elaboracié propia a partir de dades d’habitatges familiars de I'ldescat,,
2011.

Un altre aspecte important per analitzar la realitat social i econdmica és el pes de cada
sector en relacié a 'economia local, aixi com els treballadors i treballadores també en cada
un dels quatre sectors economics. El pes del sector terciari és elevat, com a la resta del
territori superior al 70%. Destaca, en el cas de Santa Cristina d’Aro, el cas de la construcci6,
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que supera el 20% del VAB, superant també en més de vuit punts la mitjana comarcal
(Taula 3).

;Z?/fa % Err?:;);dé % Catalunya %
Agricultura 0,4 0,5 64,6 2,3 2.318,70 1.1
Industria 2,2 2,8 246,3 8,9 45.202,10 21
Construccio 15,7 20,3 330,3 12 11.162,90 52
Serveis 59,1 76,3 2.114,00 76,7 156.544,80 72,7
Total 77,5 100 2.755,20 100 215.228,50 100

Taula 3: VAB per sector d'activitat. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat, 2017

Respecte a 'ocupacié, els patrons segueixen la mateixa logica que en 'aportacié de cada
sector economic al conjunt del VAB. Aixi, tant pels afiliats al régim general de la seguretat
social (Taula 4) com pels autonoms (

;Z?/fa % Err?:;);dé % Catalunya %
Agricultura 13 2,5 552 4,9 22.798 41
Industria 27 5,2 655 5,8 39.448 7,2
Construccié 98 19 2.313 20,5 68.179 12,4
Serveis 377 73,2 7.763 68,8 419.386 76,3
Total 515 100 11.283 100 549.811 100

Taula 5) tenen en el sector serveis la principal font d’'ocupacio, tot i que la construccio té
igualment un pes molt més elevat que al Baix Emporda o el conjunt de Catalunya.

Santa Baix

Cristina % Emporda % Catalunya %
Agricultura 0 204 0,7 9.372 0,3
Industria 60 52 3.183 10,6 443.576 15,9
Construccié 357 31 4.362 14,5 136.060 4,9
Serveis 732 63,5 22.374 74,3 2.200.404 78,9
Total 1.153 100 30.123 100 2.789.412 100

Taula 4: Afiliacions al réegim general de la SS segons ubicacié del compte de cotitzacié. Font: elaboracio
propia a partir de dades de I'ldescat, 2019

Santa o Baix 0 R
Cristina % Emporda % Catalunya %
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Agricultura 13 2,5 552 4.9 22.798 41
Industria 27 5,2 655 5,8 39.448 7,2
Construccio 98 19 2.313 20,5 68.179 12,4
Serveis 377 73,2 7.763 68,8 419.386 76,3
Total 515 100 11.283 100 549.811 100

Taula 5: Afiliacions al regim d'autonoms de la S.S. segons ubicacié del compte de cotitzacié. Font: elaboracio
propia a partir de dades de I'ldescat, 2019

1.5. EL POUM DE SANTA CRISTINA D’ARO EN EL SEU CONTEXT TERRITORIAL

EIPOUM de Santa Cristina d’Aro té diverses figures de planejament d’abast supramunicipal
que linflueixen, que jerarquicament el condicionen, destacant el Pla Territorial Parcial de
les Comarques Gironines (PTPCG), el Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya
(PITC) 2006-2026 o el Pla d’Espais d’'Interés Natural de Catalunya, tal com es detalla a
continuacié.

1.5.1. Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines

En data del 14 de setembre del 2010, el Govern de la Generalitat de Catalunya va aprovar
el Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines. L’ambit d’aplicacio d’aquest pla inclou
totes les comarques de la provincia de Girona, i estableix les estratégies comunes a tot el
territori en funcié de tres sistemes: espais oberts, assentaments i infraestructures de
mobilitat. Les determinacions d’aquest pla hauran de ser resoltes a escala municipal amb
el Pla d’Ordenacié Urbana Municipal (POUM).

El PTPCG determina que el municipi de Santa Cristina forma part de 'ambit plurimunicipal
del sistema urba de Sant Feliu de Guixols, conjuntament també amb Castell-Platja d’Aro,
que per la seva coheréncia funcional és I'ambit optim per consolidar-se com a node en el
conjunt de la proposta de vertebracié territorial. Tot i aixd, determina que no és necessari
redactar cap pla director urbanistic supramunicipal, si bé recull la necessaria coordinacio
en la promoci6 de sol per activitats econdmiques.
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Figura 4: Estrategia d'espais oberts, estrategies d'assentaments i actuacions d'infraestructures del PTP-CG.

Font: PTPCG (2010) Espais oberts, estrategies d'assentaments i actuacions d'infraestructures.

Pel que fa al sistema d’assentaments, el Pla determina dues estratégies diferents pels dos
nuclis antics que formen part del municipi:

Pel cas de Santa Cristina d’Aro, en determina una creixement mitja. Segons la
normativa urbanistica, en l'article 3.7, estableix “aquesta estratégia en aquells
nuclis o arees de mitjana o petita dimensié urbana que per les seves
condicions de sol i de connectivitat poden tenir un creixement proporcionat a
la seva realitat fisica com a arees urbanes”, tal com es motiva i justifica a la
Memoria urbanistica de la revisié del POUM.

Pel nucli de Romanya de la Selva, en determina només estratégia de millora i
complecié. Segons I'article 3.9 de la normativa, es defineixen com “El Pla estableix
aquesta estratégia en aquells nuclis que per la seva petita dimensié no tenen
capacitat per a estructurar extensions urbanes o que no disposen de sol
fisicament apte per a la urbanitzacio o que tenen un baix nivell d’accessibilitat.
L’objectiu d’aquesta estratégia és la recuperacio i millora d’aquests nuclis
com a patrimoni urbanistic, mitjancant el foment de la residéncia associada a
les activitats rurals, a les activitats professionals desconcentrades, i a la
segona residéncia de reutilitzacio, i també als serveis turistics de qualitat i
petita escala.”

Tal i com es motiva i justifica en la Memoria urbanistica de la revisié del POUM, el
PTPCG determina que per al nucli de Santa Cristina d'Aro, I'extensié urbana
admissible en aplicacié de les limitacions que el planejament territorial estableix per
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a l'estratégia de creixement moderat, és de 12,71 ha. Atés que els sols d’extensio
previstos pel planejament urbanistic vigent, dins el régim de sodl urbanitzable,
superen l'extensié6 maxima admissible pel PTPCG, la revisié del POUM/2008
s’adapta a aquesta condici6é i en consequiéncia proposa un creixement maxim de
12,29 ha. que localitza en tres sectors de sol urbanitzable: Ridaura, Equipament
riera de Malvet i El Padro.

Pel sistema d’espais oberts, tal i com s’ha mencionat amb anterioritat, el municipi de Santa
Cristina d’Aro té més de la meitat del seu sol amb una figura de proteccid, com soén els
PEIN de Gavarres i Cadiretes. A més, també el PTPCG recull sOls de proteccié territorial i
preventiva. Segons determina la normativa d’ordenacié territorial del Pla, en el seu article
2.10, es defineixen com a sols de proteccio els “classificats com a no urbanitzables en
el planejament urbanistic que no hagin estat considerats de proteccié especial o de
proteccio territorial. El Pla considera que cal protegir preventivament aquest sol,
sense perjudici que mitjangant el planejament d’ordenacié urbanistica municipal, i
en el marc que les estratégies que el Pla estableix per a cada assentament, es puguin
delimitar arees per a ésser urbanitzades i edificades, si escau’.

En darrer lloc, pel que fa al sistema d’infraestructures de mobilitat, el PTPCG incorpora els
principals elements que conformen el sistema actual i que ja recollia el POUM/2008,
reforgant el caracter de la carretera C-65 dins la xarxa basica territorial. El Pla també
contempla la possibilitat de reservar sol per crear una anella ferroviaria o tramvia entorn de
les Gavarres, que permetria una millor connectivitat entre la Costa Brava central i Girona.
Tot i aixd, donat que des de I'administracié de la Generalitat no s’ha avangat en la definicié
i concrecié d’aquesta infraestructura, no es possible que des del planejament municipal es
pugui fer reserves de sl per a un tragat que en I'actualitat no esta definit.

1.5.2. Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC) 2006-2026

L’any 2006 el govern de la Generalitat de Catalunya aprova el Pla d’'Infraestructures de
Transport de Catalunya, amb I'horitzé temporal del 2026, preveient les necessitats de
mobilitats en el conjunt del territori catala. El PITC té caracter de pla territorial sectorial,
d'acord amb la Llei 23/1983, de 21 de novembre, de politica territorial, i de pla especific a
I'efecte d'alld que estableix la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat. Les actuacions
recollides per aquest Pla, pel seu caracter sectorial, van ser afegides després a la
planificacié territorial parcial, com és el cas del PTPCG, anteriorment exposat.

En el cas de Santa Cristina d’Aro i el seu sistema funcional, amb els municipis de Sant
Feliu de Guixols i Castell-Platja d’Aro, es determinen algunes actuacions importants que
fan referéncia a la mobilitat.

Pel que fa als transport publics, la posada en marxa d'un corredor de transport public
col-lectiu a I'entorn del massis de les Gavarres i d'un servei de tren tramvia entre I'aeroport,
Girona, Flaga i la Costa Brava, amb especial atencié a les relacions amb els serveis
ferroviaris d'altes prestacions, tal com s’ha mencionat en I'apartat del PTPCG referent al
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sistema d’infraestructures. També proposa completar 'Anella de les Gavarres, en els trams
no desdoblats per facilitar 'accés a la Costa Brava i, en concret referent a la C-65, el
desdoblament entre Girona i Llagostera i per la C31 el desdoblament entre Platja d’Aro i
Torrent. En relacié a les infraestructures ferroviaries el Pla contempla un tramvia entre
Girona i Sant Feliu de Guixols. Cap d’aquestes previsions s’han dut a terme i en el context
actual seran de dificil execucio.

1.5.3. Pla d’Espais d’Interés Natural de Catalunya

A Catalunya, el Pla d'espais d'interés natural (PEIN), aprovat per Decret 328/1992 de 14
de desembre, és l'instrument de planificacié de nivell superior que estructura el sistema
d'espais protegits i integra aquest sistema dins del conjunt del territori, ja que el PEIN és
un pla territorial sectorial enquadrat dins del Pla territorial de Catalunya aprovat I'1995.

Dos espais dins del terme municipal de Santa Cristina d’Aro estan inclosos dins del PEIN,
tal i com s’ha mencionat en I'apartat anterior sobre els espais oberts del PTPCG. Ambos
espais suposen més de la meitat del terme, entre I'espai de Gavarres al nord, i el de
Cadiretes a la part sud.

Aquests sols, per tant, han de mantenir la seva figura de proteccié en funcié del que
determina la llei d’espais protegits.
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2. MOBILITAT ACTUAL
2.1. XARXA DE MOBILITAT EXISTENT

Els seglents apartats presenten, per a cada un dels modes de transport principals: vehicles
rodats, vianants i bicicletes i transport col-lectiu quina és la xarxa de mobilitat actual.
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Figura 5: Infraestructures viaries del municipi de Santa Cristina d'Aro. Font: elaboracié propia, 2022.
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2.1.1. Xarxa d’itineraris per a vehicles

Vies de comunicacio principals

La comunicacié de Santa Cristina d’Aro en relacié als seus municipis veins aixi com amb
la capital provincial i Barcelona sén bones. Es troba a 31 kms de Girona per la C-65ia 99
kms de Barcelona per 'AP-7/E-15. A més esta a només a 8,2 Kms de Sant Feliu de Guixols
per la C-65, a 6,7 de Castell-Platja d’Aro per la Gi-662 0 a 9,8 de Llagostera per la mateixa
C-65.

Aixi, es pot dir que les principals vies de comunicacié supramunicipals per ordre
d’importancia son:
e LaC-31iC-65, que van a Girona, Sant Feliu de Guixols i Palamds i creuen el terme

municipal de Santa Cristina d’Aro, esdevenint un eix viari basic per a la mobilitat
comarcal.

e A nivell inferior destaca la C-250 que connecta amb Platja d’Aro.

e Jaen una jerarquia d’'importancia menor es troben la Gi-662, la Giv.6613 i la Gi-685
i la Gi-682 permetent 'accés a la urbanitzaci6 de Rosamar des de Sant Feliu de
Guixols i Tossa de Mar.

Per la seva localitzacio, unint el sistema litoral amb la capital provincial de Girona, el transit
d’aquestes vies diariament és for¢a important. Tot i que amb dades de I'any 2001 (any de
I'dltima Enquesta de Mobilitat Obligada, EMO), les vies més importants tenen la seguent
intensitat mitjana diaria:

e (C-32 entre Santa Cristina d’Aro i la C.-250 de més de 18.000 vehicles;

entre Santa Cristina i el trencant de la Gi-662 de 20.783 vehicles,
entre la Gi-662 i la Giv-6612 poc més de 16.000 vehicles,

la C-65 entre la C-41 i la C-250 la intensitat mitjana diaria fou de 18.782 vehicles i
entre la C-250 i la C-35 de 28.533,

entre Sant Feliu de Guixols i la C-31 es comptabilitzaren uns 7.500 vehicles diaris.

Cal tenir en compte perod, que aquestes xifres augmenten de manera significativa durant
els mesos d’estiu.

Pel que fa a la xarxa viaria dins del municipi, destaca la comunicaci6 entre les diverses
urbanitzacions, basicament amb vies que surten des del nucli més important de Santa
Cristina d’Aro, encara que cal destacar, també, que a la urbanitzaci6 de Rosamar s’hi
accedeix des del terme municipal de Sant Feliu de Guixols.
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Les vies de comunicacio internes de Santa Cristina d’Aro més importants per al transit rodat

son:
[ ]

Gi-6611, que dona accés a Solius

GIV-6613, que dona accés a la urbanitzacio Bell-lloc i enllaga amb la GIV-6612, que
dona accés a la Vall Repds, Romanya i Sant Miquel d’Aro.

Avinguda de la Roca de Malvet i carretera de Malvet que donen accés a la
urbanitzacio Roca de Malvet.

Avinguda Ridaura que permet accedir al Vilar i el Club de Golf Costa Brava.

La carretera de Romanya al Mas Nou, que permet la comunicacié entre les
urbanitzacions de Golf d’Aro i Mas Nou amb Romanya.

Cami de les Teules, que dona accés a la urbanitzacio del mateix nom.
Cami de Mas Trempat, que comunica la urbanitzacié de Mas Trempat i la C-65.

La Gi-682, que permet 'accés a rosa mar des de Sant Feliu de Guixols i Tossa de
Mar.

La via de 'antic Carrilet de Girona a Sant Feliu de Guixols.

Aquesta xarxa principal es complementa amb d’altres carrers que formen la xarxa
urbana municipal, dels quals cal destacar, pel volum de transit que suporten els
seguents:

El carrer Puig, que permet accedir al barri de Salom

El carrer del cami de la Mora per accedir al barri del Colomar
L’avinguda de la Sureda i el Cami de Pedrells

El carrer del Ridaura i Francesc Macia

El carrer Doctor Josep Trueta

El carrer Salvador Dali

El carrer Doctor Casals

Carrer Teulera i carrer Carrilet son els principals eixos transversals d’est a oest.

Ja fora del nucli propiament urbanitzat, es troba tota una xarxa de camins rurals i pistes
forestals d’entre els quals cal destacar per exemple el cami de Sant Benet, el de Sant
Baldiri i el de Solius a Can Cabanyes de Montagut; el cami de la Casa nova a Sant Benet
o el cami Vell de Sant Feliu de Guixols a Pedralta, entre d’altres.

Aparcaments

En general, Santa Cristina d’Aro disposa d’'una important quantitat d’aparcament. La major
part dels carrers disposen d’aparcament lliure a la calgada. A més, existeixen zones
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expressament reservades per a I'estacionament de vehicles, d’autobusos i taxis al costat
dels principals equipaments i serveis municipals: zona esportiva, Ajuntament o Policia.

Figura 7: aparcament del Pavelld, la piscina municipal i el camp de futbol. Font: fotografia propia, 2022..

Figura 8: Aparcament Espai Ridaura, equipament de creaci6 i difusié de les arts escéniques. Font: fotografia
propia, 2022.

A part dels aparcaments il-lustrats a les imatges anteriors, es troben també zones
d’aparcament prop d’altres equipaments com és el cas de I'Escola Bressol o I'Escola
Peralta que disposen d’'un aparcament municipal al carrer Cami Fondo.
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Tots els aparcaments estan senyalitzats i disposen de places de minusvalids, tal com
marca la legislacié. Altrament, cal esmentar també que moltes activitats comercials
(supermercats, etc.) disposen de places d’aparcament per als seus clients.

Per altra banda, a les urbanitzacions es disposa també d’aparcament a la via publica, tot i
que de forma majoritaria es disposa d’aparcaments privats dins els habitatges. Per tant, no
pot dir-se que la disponibilitat d’aparcament sigui una problematica per al municipi, existint
un balang entre la oferta i la demanda, de forma que sols hauria d’existir un cert déficit
d’aparcament en moments puntuals a I'estiu o durant fires o festes.

2.1.2. Xarxa d’itineraris per a vianants i bicicletes

Tot i que al municipi no existeixen carrers exclusius per a vianants, destaca el carrer
Teulera com el principal eix que creua tot el municipi des de I'Ajuntament fins als
equipaments esportius municipals i on es troben bona part de serveis, comergos i
equipaments.

A banda, d’aix0d, cal esmentar que s’han trobat algunes mancances importants a destacar
sobre la xarxa d'’itineraris per a vianants. En molts casos, 'amplada de les voreres no és
suficient per persones amb mobilitat reduida o carros de nens. Tot i que s’han anat
eliminant les barreres arquitectdoniques, aquesta problematica no esta resolta en la seva
totalitat. Per exemple en el Carrer dr. Pau Casals existeixen obstacles, i voreres sense
rajoles que suposen un impediment important. O 'amplada de les voreres del carrer comerg
just abans de creuar amb el Carrer Teulera resulta del tot insuficient.

Per altre costat, pel que es refereix als carril-bici, cal dir que és del tot inexistent a dins del
municipi, deixant de banda el carril bici de Girona a Sant Feliu de Guixols anomenada via
verda del Carrilet.

Finalment, cal destacar que passen pel terme municipal alguns itineraris per a senderisme
com és el cas del GR-95, o els senders de petit recorregut com el PRC-102 o 110.

Figura 9: Via verda de carrilet al seu pas pel municipi: Font: fotografia propia, 2022.
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2.1.3. Xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu

Seguidament, en referéncia als itineraris per a transport col-lectiu, cal esmentar que el
municipi no disposa de transport ferroviari ni tampoc de servei de bus urba.

A banda d’aix0, el municipi esta connectat amb d’altres termes municipals a través del
servei de bus que es detalla a continuacio:

Linies de bus interurba amb municipis veins: Sant Feliu de Guixols, Castell Platja d’Aro,
Girona o Palamos.

Linia 105 (Teisa): estaci6 d’origen: Girona cap a Santa Cristina d'Aro: 23
freqléncies diaries entre setmana (des de les 7:08, primera arribada fins les 21:53,
ultima arribada). 15 frequéncies els dissabtes feiners (des de les 7:08, primera
arribada fins les 20:53, ultima arribada) i 13 frequéncies els diumenges i festius (des
de les 9:53, primera arribada a les 20:53, ultima arribada). A partir del marg del
2020, tres frequéncies no tenen sortida a Girona, si no a ’'Hospital de Santa Caterina
de Salt.

Linia 105 (Teisa): estacio origen Santa Cristina d’Aro cap a Girona: 24 frequéncies
els dies feiners (primera sortida a les 6:37, ultima sortida de Santa Cristina a les
21:22), 15 frequéncies els dissabtes feiners (primera sortida Santa Cristina a les
7:37, ultima sortida 21:22), i 14 frequéncies els diumenges i festius (primera sortida
de Santa Cristina a les 7:37, ultima sortida a les 21:22. A partir del mar¢ del 2020,
tres freqiéncies no tenen destinacio final a Girona, si no que continuen fins a
I'Hospital de Santa Caterina de Salt.

Linia 105 (Teisa) estaci6 origen Santa Cistina d’Aro cap a Sant Feliu, Castell i Platja
d’Aro. Des de Santa Cristina d’Aro, 23 frequéncies cap a Sant Feliu els dies feiners
(primera sortida a les 7:08 i ultima sortida a les 21:53), de les quals només 4
freqléncies que arriben a Castell i Platja durant tot I'any. La resta son frequéncies
estacionals. 15 frequéncies els dissabtes feiners (primera a les 7:05, ultima a les
20:53. D’aquests només 4 arriben tot I'any a la resta dels municipis. La resta son
estacionals). Els diumenges i festius la primera sortida a Sant Feliu de Guixols és a
les 9:53 i la ultima a les 20:53 amb una freqliéncia total de 13 desplagcaments diaris,
només 4 arriben a la resta de municipis.

Linia 105 (Teisa): origen Sant Feliu de Guixols cap a Santa Cristina d’Aro. 24
freqUéncies diaries (primera arribada a Santa Cristina a les 6:37 i ultima a les 21:22.
Només 4 provenen de Platja d’Aro, la resta directament des de Sant Feliu de
Guixols). Els dissabtes hi ha 15 frequéncies des de Sant Feliu de Guixols, amb la
primera arribada a les 7:37 i la ultima a les 21:22. Finalment, els diumenges i festius
es compta amb 14 freqléncies. La primera arriba a Santa Cristina a les 7:37 i la
ultima a les 21:22, igual que els dissabtes feiners.
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Figura 10: Horaris de bus linia 105 Girona-Platja d’Aro. Font: Teisa
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Figura 11: Horaris de bus linia 105 Platja d’Aro-Girona. Font: Teisa
Linia de bus interurba Costa Brava-Barcelona.

Una altra linia de bus que passa pel municipi és la que enllaga I'Aeroport de Barcelona i la
Costa Brava, des del terme municipal de I'Escala.

e Linia Costa Brava-Barcelona (Sarfa). Aquesta linia ofereix un servei diari amb 7
frequiéncies diaries els dies feiners, amb la primera sortida a les 7:15 i la ultima a
les 19:30. Aquest servei incrementa en una frequéncia més a les 20:30 els
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diumenges i festius; i durant el mes de juny i els primers quinze dies de setembre
s’afegeix el viatge de les 5:10 del mati.

e Linia Costa Brava-Barcelona (Sarfa). Des de I'Escala i cap a Santa Cristina d’Aro,
el servei ofereix les mateixes freqiéncies, tot i que des de I'escala només en surten
3 frequéncies diaries,. La resta tenen el seu punt d’origen a Palafrugell, essent la
primera sortida a les 6:15 i la ultima a les 18:30 els dies feiners i a les 19:20 els
diumenges i festius. Cal afegir també el mes de juny i els primers quinze dies de
setembre el viatge que surt de Palafrugell a les 4:15.

e Linia Barcelona- Costa Brava (Sarfa). En sentit invers, comengant el recorregut a la
T2 de l'aeroport de Barcelona, arriben a Santa Cristina d’Aro 8 viatges diaris, tot i
que 3 d’ells tenen 'origen a I'estacio del Nord de Barcelona, amb la primera arribada
a Santa Cristina ales 9:45 i la ultima a les 2:15 (només el mes de juny i la primera
quinzena de setembre). Cal afegir un nou viatge els diumenges i festius amb
arribada a les 0:00.

e Linia Barcelona-Costa Brava (Sarfa). Tots els viatges que arriben a Santa Cristina
d’Aro des de Barcelona segueixen el seu recorregut fins a Palafrugell, exceptuant 3
freqUéncies diaries que continuen fins a 'Escala. Aixi, el primer viatge que surt de
Santa Cristina és el de les 9:45, i I'Ultim a les 21:30, horari que augmenta a les 00:00
els diumenge si festius i ales 2:15 el mes de juny i la primera quinzena de setembre.

° COSTA BRAVA P BARCELONA »BARCELONA AIRPORT (T1-T2)

=g | '‘Escala (PL de les Escoles) - 07.10 1445 1745
= Bellcaire dEmporda - 07.20 1455 17.55
= ULl - 07.24 1459 17.59
= Torroella de Montgri - 07.25 15.00 18.00
= Pals - 07.35 15.10 18.10
= Pals (Camping Mas Patoxas) - 07.39 15.14 18.14
= Regencos 15.15 18.15
= Begur 15.20 18.20

= Palafrugell (CAP/Institut)’
= | 5 Bisbal dEmporda

- 13.15
= Palafrugell (estacié autobusos) 04.15

09.30 1200 13.30 1530 18.30 19.30
= Mont-ras 04.17 5.2 ' 09.35 1205 13.35 1535 1835 19.35
= Palamos (Hospital) - 06.29 08.14 0944 1214 1344 1544 1844 1944
= Palamos 0430 06.30 08.15 09.45 1215 1345 1545 1845 1945

= Sant Antoni de Calonge 0440 0640 0B25 0955 1225 1355 1555 1855 1955
= Platia d'Aro (Av. Cavall Bernat, 247) - 06.48 08.33 1003 1233 14.03 16.03 19.03 20.03
= Platja d'Aro (estacio autobusos) 04.50 0650 08.35 10.05 1235 14.05 16.05 19.05 20.05
m S'Agard 0455 0700 0845 10.15 1245 1415 16.15 19.15 20.15
= St. Feliu de Guixols (estacio) 05.00 07.05 0850 1020 1250 1420 16.20 19.20 20.20
pm Santa Cristina d'Aro 05.10 07.15 09.00 1030 13.00 1430 16.30 19.30 20.30
= | lagostera - 14.40 -

= Caldes de M. (Can Carbonell) - 09.10 14.45 19.40

= \idreres - 14.50 -

= Barcelona (estacié del Nord) 0625 0830 10.15 1145 1415 1555 1745 2045 2145
= Barcelona Aeroport TerminalT: - 06.50 09.05 10.50 12.20 16.30 18.20 -

=l Barcelona Aeroport Terminal T2 07.00 09.15 11.00 12.30 16.40 18.30

[l Diaris. de dilluns a diumenge | Diario. de lunes a domingo | Daily service from Monday to Sunday

Il Diumenges i festius de setembre i d'abril a juny | Domingos y festivos de setiembre y de abxil a junio
Sundays and holidays from September and April to June

Il (") Feiners, de dilluns a divendres | Laborables, de lunes a viernes | Working days from Monday to Friday

NOMES Circula de 1'1/09 al 15/09 i de 1'1/06 al 30/06 | SOLO Circula del 1709 al 15/09 y del 1/06 al 30/06

Figura 12: Horaris i freqliéncies linia Costa Brava-Barcelona. Font: Sarfa.
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@ I3 5ARCELONA AIRPORT (T2-T1) b BARCELONA b COSTA BRAVA

Barcelona Aeroport Terminal T2 - 10.15 12.00 14.00 - 17.45 19.30 - 23.50
Barcelona Aeroport Terminal T1 - 10.25 12.10 14.10 - 17.55 19.40 - 00.00
Barcelona (estacio del Nord) 08.30 11.00 1245 1445 16.15 18.30 20.15 22.45 00.25
Lloret de Mar (Fenals) - - - - - - - - 01.20
Lloret de Mar (estacio autobusos) - - - - - - - 01.25
Lloret de Mar (Barri Pescadors) - - - - - - 01.30
Tossa de Mar (estacio autobusos) - - - - - - - 01.45
Vidreres - - - - - 19.35 - - -

Caldes de M. (Can Carbonell) 09.35 - - 15.50 - 19.40 - - -

Llagostera - - - - - 19.45 - - -

Santa Cristina d'Aro 09.45 12.15 14.00 16.00 17.30 19.55 21.30 00.00 02.15
St. Feliu de Guixols (estacio) 09.55 1225 14.10 16.10 17.40 20.05 21.40 00.10 02.25
S'Agard 10.00 1230 14.15 16.15 17.45 20.10 21.45 00.15 02.30

Platja d’Aro (estacio autobusos)  10.10 12.40 14.25 16.25 17.55 20.20 21.55 00.25 02.35
Platja d'Aro (Av. Cavall Bernat, 242) 10.13 1243 14.28 16.28 17.58 20.23 21.58 00.28 -

Sant Antoni de Calonge 10.20 1250 14.35 16.35 18.05 20.30 22.05 00.35 02.45
Palamos 10.30 13.00 14.45 16.45 18.15 20.40 22.15 0045 02.55
Palamos (Hospital) 10.31 13.01 14.46 16.46 18.16 20.41 22.16 00.46 -
Mont-ras 10.40 13.10 14.55 16.55 18.25 20.50 22.25 00.55 03.08
Palafrugell (estacio autobusos)  10.45 13.15 15.00 17.00 18.30 20.55 22.30 01.00 03.10
La Bisbal dEmporda - 13.30 - - - 21.10 - - -
Palafrugell (CAP/Institut) (") - - 15.05* - - - - -
Begur 10.556 - 15.15 - - - 22.40 - -
Regencos 11.00 - 15.20 - - - 22.45 - -
Pals (Camping Mas Patoxas) 11.01 - 15.21 - - 22.46 - -
Pals 11.05 - 15.25 - - - 22.50 - -
Torroella de Montgri 11.15 - 15.35 - - - 23.00 - -
Ulla 11.16 - 15.36 - - 23.01 - -
Bellcaire d'Emporda 11.20 - 15.40 - - 23.05 - -
L'Escala (PL de les Escoles) 11.30 - 15.50 - - - 23.15 - -

Prohibicio de trafic entre BCN i aeroport. / Prohibicion de trafico entre BCN y aeropuerto.
Prohibition of traffic between BCN and airport.

Figura 13: Horaris i freqliencies linia Barcelona-Costa Brava. Font: Sarfa.

El municipi presenta una morfologia urbana dispersa sobre el territori amb set principals
urbanitzacions localitzades en ambits territorials deslligats del nucli principal, seguint una
practica d’assentaments propia de la segona meitat del s.XX, que provoca disfuncions
evidents en el sistema de mobilitat del municipi.

No existeix transport public municipal i el transport public, donada la morfologia urbana no
arriba a aquestes urbanitzacions disperses i disgregades del nucli. No obstant, el transport
public interurba circula pels carrers Pont del Rei i Teulera on es troben les parades. Aquests
fets influeixen de manera important en I'is del vehicle privat per als desplacaments tant
municipals com supramunicipals de la poblacié de Santa Cristina d’Aro.

Figura 14: es de bus al carrer Teulera i a la carretera C-65 a I'entrada i la sortida del municipi. Font: fotografia
propia, 2022.
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2.2. MOTORITZACIO | POLS D’ATRACCIO
2.2.1. Parc de vehicles

En relacio al parc de vehicles, Santa Cristina d’Aro compta actualment amb un total de
5.106 vehicles a motor (Idescat, 2018). Aquest es reparteix entre turismes (3.090),
motocicletes (880), camions i furgonetes (929), tractors industrials (14) i autobusos o altres
(939). Es tracta d’un parc de vehicle en continu augment, si es té en compte que a I'any
1997 el municipi comptava amb 2.580 vehicles. Per tant, s’ha duplicat la xifra amb 20 anys.
No obstant aquest creixement sostingut durant tots els anys, si que s’aprecia una
disminucié del parc de vehicles entre els anys 2008 i 2014, situant-se el 2015 en xifres
similars al 2008. Per tant uns anys de nul creixement, i fins i tot, decreixement del nombre
de vehicles, consequéncia, sens dubte, de la crisi econdmica existent.

Any Turismes Motocicletes fi?gn;:):tse; ianrigtsi;sls Aut;)l?ruessos ! Total
2018 3090 880 929 14 193 5106
2017 3031 824 885 14 193 4947
2016 2913 782 901 14 189 4799
2015 2832 748 911 15 179 4685
2014 2767 710 926 17 185 4605
2013 2760 681 934 18 184 4577
2012 2760 673 915 19 186 4553
2011 2716 645 891 22 192 4466
2010 2705 631 919 22 215 4492
2009 2681 606 932 29 217 4465
2008 2852 574 947 32 225 4630
2007 2801 545 931 39 231 4547
2006 2647 489 867 33 213 4249
2005 2545 445 799 27 196 4012
2004 2391 384 754 23 168 3720
2003 2261 370 710 24 161 3526
2002 2162 340 679 26 151 3358
2001 2103 329 650 35 159 3276
2000 1958 315 629 33 151 3086
1999 1849 298 589 39 143 2918
1998 1772 276 540 32 131 2751
1997 1637 266 507 35 135 2580

Taula 6: Evolucié del parc de vehicles, 1997-2018. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'ldescat.
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Figura 15: Nombre de vehicles per tipologia, 2018. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'ldescat
2.2.2. Index de motoritzacioé

Pel que fa a I'index de motoritzacié municipal, és a dir, la relacié entre el nombre de vehicles
per a cada 1000 habitants, es situa actualment 981,36, el que suposa, gairebé, un vehicle
per habitant. A destacar d’aquest index és el fet que el maxim de I'index de motoritzacio
dels ultims anys es troba a I'any 2001, amb més d’un vehicle per a cada habitant, situant-
se aquest index en 1140,27. A partir d’aquest any s’aprecia una lleugera disminucio fins al
2003, estabilitzant-se I'index fins al 2008, moment de la crisi econdmica, i que per tant,
disminueix la relacié entre nombre de vehicles i poblacio, situant-se en xifres menors a 900.
No obstant aixd, hi ha un augment sostingut des de I'any 2014, tot i que encara no s’han
arribat a les xifres d’abans de la crisi econdmica. Les previsions sén que aquest augment
continui de forma sostinguda als propers anys, seguint aixi la tendéncia actual.

1200

1100 N\/f

1000

900 ~~

800

700

600

500 -
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Figura 16: Evolucié de I'index de motoritzacié 1991.2018. Font: Elaboracié propia a partir d'IDESCAT, 2019.
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Resulta important fer la comparativa de I'index de motoritzacié del municipi front a |a totalitat
de Catalunya, la provincia de Girona i la comarca del Baix Emporda. El grafic mostra que
Santa Cristina d’Aro presenta una tendéncia diferent a la resta. Si bé tant a nivell de
Catalunya com a Girona o al conjunt de I’Alt Emporda s’ha produit un creixement sostingut
de l'index seguint la mateixa tendéncia en els tres dels casos, tot i que amb unes taxes
menors al conjunt de Catalunya com a Girona, Santa Cristina d’Aro presenta una realitat
diferent. El patré de creixement no és el mateix, i en comptes d’'un augment sostingut el
que presenta és una irregularitat important interanual, amb una maxims al 2001 i una
davallada a partir de llavors, una tendéncia que no s’observa en la resta de les analisis.

2.2.3. Principals pols d’atraccio

Els principals pols d’atraccié del municipi sén els principals serveis i equipaments
municipals, com és el cas de:

- Centre d’Atenci6 Primaria, juntament amb I'’Ajuntament i la Policia Local

- Equipaments esportius, que inclouen el camp municipal de Santa Cristina, la
Piscina Municipal i el Pavell6 d’esports.

- Equipaments d’ensenyament i culturals. Inclou escola Bressol Guirigay, Biblioteca
Baldiri Reixac, Escola Pedralta, El Gran Museu de la Magia i Casa Magica

- Equipaments de culte: Església de Santa Cristina d’Aro

- Zona industrial comercial: inclou, supermercats, correus, restaurants i d’altres
serveis.

- A les urbanitzacions destaquen pocs equipaments, si que es troben establiments
d’allotjament o la zona de golf, que sén també infraestructures que esdevenen pols
d’atraccié de desplacaments importants. Aquestes urbanitzacions sén destinades
principalment a I'Us residencial.

2.2.4. Mobilitat obligada

Aquest nou apartat analitza la mobilitat obligada amb origen o desti a Santa Cristina d’Aro.
La mobilitat obligada s’entén com aquells desplagaments que es realitzen per motius
laborals o d’estudi. Es a dir, és aquella mobilitat que es produeix des del domicili per motius
de feina i/o estudi, considerant solament el primer viatge que es realitza al dia. S’estima
que la mobilitat obligada s’aproxima al 90% del transit a les hores punta del mati. Per a
realitzar aquesta analisi es prenen les dades de I'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO,
d’ara en endavant) de I'any 2001, que si bé es va realitzar ja fa un cert temps, pel fet que
es va realitzar juntament amb el cens de poblaci6é de I'any 2001, es tracta de la darrera
enquesta de mobilitat obligada realitzada i amb una significanca estadistica prou important.
Aquesta EMO recull les dades del primer viatge que realitzen al mati els residents que
estudien o treballen fora de casa. Es tracta, aixi, de xifres Unicament corresponents als dies
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feiners, de dilluns a divendres, comptant només el primer desplagament del mati, i no el de
tornada. En definitiva, TEMO permet determinar els principals fluxos que es donen a nivell
municipal i supramunicipal i degut a que es tracta d’'una enquesta censal té una amplitud
dificilment equiparable a altres tipus d’enquesta. Es per aixd que es fan servir aquestes
dades.

Mobilitat Obligada en viatges/dia

Per motius de feina Per motius d'estudis
Desplacaments Homes Dones Total Homes Dones Total Total
Desplagcaments interns 265 183 448 9 4 13 461
Desplagaments a altres municipis 449 301 750 66 61 127 877
Desplacaments des d'altres municipis 263 139 402 1 3 4 406
Total generats* 714 484 1198 75 65 140 1338
Total atrets* 263 139 402 1 3 4 406
Diferéncia entrades i sortides -451 -345 -796 -74 -62 -136  -932

Taula 7: Nombre de desplagaments diaris amb origen o destinacié Santa Cristina d'Aro. Font: elaboracié
propia a partir de dades EMO 2001
*Total generats: Suma dels desplagaments interns i dels desplagcaments cap a altres
municipis
*Total atrets: Desplacaments des d’altres municipis

Index d’autocontencio

L’'index d’autocontenci6 és la relacio entre els desplagaments laborals (o d’estudis) dins del
municipi i els desplagaments totals (dins i fora del municipi). En el cas de Santa Cristina
d’Aro I'index d’autocontencio laboral és del 39%, el que equival a dir que 3,9 de cada 10
residents al municipi tenen el seu lloc de treball al mateix municipi. Pel que fa als estudis
I'index d’autocontencioé és del 10%. En total I'index d’autocontencio per a mobilitat obligada
(per motius de feina i per motius d’estudis) és del 26,4%. El fet que aquest index
d’autocontencié sigui baix fa que la dependéncia del vehicle privat sigui alta i explica també,
les altes xifres de I'index de motoritzacié municipal.

Mobilitat interna

En relacié a la mobilitat interna del municipi de Santa Cristina d’Aro, les dades de 'EMO
mostren que al municipi hi treballen 448 residents; o el que és el mateix, diariament es
generen 448 desplacaments a dins del municipi per motius de feina. Tenint en compte el
mode de transport d’aquests desplacaments, predomina el vehicle privat, amb 253
desplagcaments, 104 a peu o en bicicleta i només 1 amb transport public. La resta, 89 no es
desplacen.
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Figura 17: Mobilitat interna segons mode de transport. Font: elaboracié propia a partir de dades EMO, 2001

Per altra banda, resulta important també veure els desplagaments en relacié al génere.
Aixi, es pot dir que en els desplagcaments interns, predominen els que realitzen els homes:
265 d’homes i 183 de dones.

En relacié als desplagcaments per estudis, la mateixa enquesta mostra que sén 13 els
desplagcaments interns en el propi municipi que es realitzen diariament, dels quals, més de
la meitat es fan en vehicle privat.

Mobilitat externa

a) Mobilitat des de Santa Cristina d’Aro

Per altra banda, cal analitzar la mobilitat que es genera des de Santa Cristina d’Aro cap a
d’altres municipis per motius laborals. Es veu com, dels 750 desplagaments que es generen
diariament, predominen els desplagaments cap a Sant Feliu de Guixols (250
desplagaments) i Castell-Platja d’Aro (148), seguit per Girona i Barcelona, pero aquests ja
a més distancia, amb 69 i 63 desplagcaments respectivament.
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Figura 18: Destinaci6 dels desplagaments originats a Santa Cristina d’Aro per motiu de feina. Font:
Elaboracio propia a partir de dades EMO, 2001

En relacié al mode de transport amb qué es realitzen aquests desplacaments, destaca amb
el 90% dels desplagaments el vehicle privat. Per contra, només 15 dels desplagaments

(2%) es realitzen amb transport public, i aquests sén, majoritariament, els que es desplacen
cap a Barcelona.

PublicNo aplicable
2% 8%

Privat
90%

Figura 19: Mobilitat externa amb origen Santa Cristina d'Aro per motiu de feina segons mode de transport.
Font: elaboracié propia a partir de dades EMO, 2001.
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En relacié a la mobilitat des de Santa Cristina d’Aro per motius d’estudi, es produeixen
diariament 127 desplagaments, la majoria dels quals tenen com a destinacié Girona, Sant
Feliu de Guixols o Barcelona.

Fora de Catalunya
Altres municipis

Palamos

Sant Feliu de Guixols

Castell-Platja d'Aro

Barcelona

Girona

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Figura 20: Fluxos de mobilitat externa amb origen Santa Cristina d'Aro per motiu d'estudis. Font: elaboraci6
propia a partir de dades EMO, 2001

Per altra banda, cal esmentar que existeixen dues situacions diferents en relacié al mitja
de transport utilitzat per a aquests desplacaments. En els desplagaments que es
produeixen cap a Girona i Barcelona, hi ha un predomini del transport public, mentre que
per la resta de destinacions hi predomina llargament I'is del vehicle privat. D’aixd se’'n
desprén que tot i que segueixen predominant els desplagaments que es realitzen amb el
vehicle privat, en el cas dels desplagaments obligats per motiu d’estudi pren també una
rellevancia important, amb poc més del 20% dels desplagaments, el transport public.

Privat

49
Public o4%
20%

Figura 21: Mobilitat externa per motiu d'estudis amb origen Santa Cristina d'Aro segons mode de transport.
Font: elaboracié propia a partir de dades EMO, 2001.
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b) Mobilitat cap a Santa Cristina d’Aro

Segons I'enquesta de mobilitat quotidiana de I'any 2001, arriben al municipi 402 ocupats
no residents. Aquesta mobilitat prové, basicament, de Sant Feliu de Guixols amb 220
desplagaments, seguit per Castell-Platja d’Aro amb 61; i ja a més distancia, Llagostera,
amb 21.

Altres municipis
Bisbal d'Emporda, la
Palafrugell

Cassa de la Selva
Girona

Calonge i Sant Antoni
Palamos

Llagostera

Castell-Platja d'Aro

Sant Feliu de Guixols
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Figura 22: Desplagaments amb destinacié Santa Cristina d’Aro per motiu de feina. Font: elaboraci6 propia a
partir de dades EMO, 2001.

L’analisi del mode de transport de realitzacié d’aquests desplagaments mostra una situacio
similar a la dels desplacaments que es produeixen des de Santa Cristina d’Aro: un
predomini gairebé absolut dels desplacaments en vehicle privat (94%) i només el 3% de
desplagaments amb transport public, basicament des de Sant Feliu de Guixols.
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Figura 23: Desplagaments cap a Santa Cristina d'Aro per feina segons mode de transport. Font: elaboracié
propia a partir de dades EMO, 2001.

En contraposicié al nombre de desplagaments per motius d’estudi que es generen des de
Santa Cristina d’Aro, 'enquesta de mobilitat mostra que cap a Santa Cristina s’hi desplacen
només 4 persones que provenen des de fora dels municipis veins.

A mode de resum, es mostra a continuacio el resum dels desplagaments atrets i generats
pel municipi de Santa Cristina d’Aro tant per motiu de feina com d’estudi, amb els principals
municipis d’origen i de destinacio.

Origen dels desplagaments atrets per motiu de feina i
estudi

Altres

22%
Palamés AN
o e E—
4% . Sant Feliu de
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5% \ 54%
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15%

Destinacié dels desplacaments generats per motiu de
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4%
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Figura 24: Origen i destinaci6 dels desplagaments atrets i generats a Santa Cristina d'Aro. Font: elaboracié
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propia a partir de dades EMO, 2001.

Consideracions finals

A mode de resum de tot aquest apartat sobre la mobilitat actual de Santa Cristina d’Aro,
s’observa que:

e Del total de treballadors amb destinacio al municipi, el 53% son residents i el 47%
venen de fora (dades EMO 2001).

e Gairebé el 85% dels treballadors no residents ocupats al municipi provenen de la
comarca del Baix Emporda, amb predomini de Sant Feliu de Guixols, que
representa gairebé el 55% dels desplagaments.

o (Gairebé el 65% dels desplacaments de feina des de Santa Cristina es produeixen
dins la mateixa comarca, amb predomini de Sant Feliu de Guixols que aglutina un
terg dels desplagaments.

e Practicament no hi ha desplacaments atrets per motius d’estudis.

e EI 37% dels desplagaments generats a Santa Cristina per motiu d’estudis tenen
desti a Girona, i el 20% a Barcelona.

e Existeix un gran predomini del vehicle privat de tots els desplagaments amb origen
i desti a Santa Cristina d’Aro, el que ve determinat en bona mesura per les
condicions orografiques i de distancia entre els diversos nuclis i urbanitzacions
municipals.
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3. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
3.1. PARAMETRES ESTABLERTS EN ELS ANNEXOS DEL DECRET 344/2006

Els desenvolupament urba futur que es preveu amb el POUM de Santa Cristina d’Aro
generara una mobilitat determinada i nova, en funcio de la tipologia d’'us, ja sigui industrial,
residencial, zones verdes, equipaments, etc., i les seves caracteristiques propies. En
aquest sentit, el decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio
de mobilitat generada determina quina és la generacié de viatges que es deriva de les
noves construccions. Per aix0, relaciona els nous usos urbans amb una generacio i atraccio
de desplagaments determinats. |, més concretament, I'article 8.1 determina la manera com
s’han de fer les estimacions sobre el nombre de desplagcaments generat pels diferents
ambits del pla en funcié de les superficies, els usos permesos o l'index d’edificabilitat, i
remet a I'Annex | del Decret per detallar les ratios concretes minimes de generacié de
desplagaments (Figura 25). Per tal de determinar aproximadament quina és la nova
mobilitat que generen els nous sectors de desenvolupament que es proposen en el POUM
de Santa Cristina d’Aro, es consideren els seglents parametres per a calcular la nova
mobilitat en funcié de les edificacions i els tipus de sol.

ANNEX 1 ANNEX 3

Viatges generats

En els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via pablica.

Places minimes d’aparcament

Motocicletes
(places min. 2,20 x 1,00

Turismes

Viatges generats/dia
(places min. 4,75 x24 m)

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients: m)
7viatges/habitatge o 3 viatgesipersona (s ¢’habitatge max. d'1 max. de 05
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre placa/habitatge places/habitatge
Us comercial 50 viatges/100 m* de sostre 1 plaga/100 m 1 plaga/200 m':é
Us d'oficines 15 viatges/100 m? de sostre Evacomdel ,lms"e 0 fracci6 sostre o fracci
T — E . stacions de ferrocarri
Us ufdustnal 5 \1:flgcs/100 m fh sostre i d'autobusos
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m* de sol ofertes de circulacié ofertes de circulaci6
Franja costanera 5 viatges/m de platja
ANNEX 4
ANNEX 2

Déficit d’explotacio del transport puiblic de superficie
El calcul del deficit anual del transport piiblic de superficie es fara d’acord
amb la segiient férmula:

D=365xrxpx0,7
D=deficit d’explotaci6 del transport piiblic de superficie.

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piblica en funci6 de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui I'adopci6 de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max.de 2 places/habitatge

2 places/100 m? sostre o fraccié

Us comercial 1 plaga/100 m* sostre o fracci6
Us d'oficines 1 plaga/100 m’ sostre o fraccié
Us industrial 1 placa/100 m’ sostre o fraccié

Equipaments docents

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places /100 m* sostre o fraccié

5 places/100 places d’aforament

de I'equipament

1 placa/100 m? sostre o fracci

1 plaga/100 m’ sdl

1 placa/10 ml de platja

1 placa/ 30 places ofertes de circulacié

Altres equipaments piiblics
Zones verdes
Franja costanera

Estacions de ferrocarril

Estacions d’autobusos
interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulacio

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport piiblic de superficie
en euros s’obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Pibliques de la Generalitat de Catalunya, amb Iapli-
caci6 de I'TPC corresponent fins a I'any en curs. Els valors per a I'any 2004
son els segiients:

Preu unitari del km de recorregut pel transport puiblic de superficie (euros).
Any 2004

Ciutats grans 472
(més de 500.000 habitants)

Transport urba Ciutats mitjanes 341
(de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63
(menys de 100.000 habitants)

Transport interurba 1,98

Figura 25: Parametres establerts en els annexos del Decret 344/2006. Font: decret 344/2006, de 19 de

setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada.
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3.2. CALCUL DE LA MOBILITAT GENERADA

Aquest apartat que segueix fa una aproximacié a les futures necessitats i demandes
d’infraestructures relacionades amb la nova mobilitat generada i amb d’altres serveis com
el cas del transport pubic i la situacio de la mobilitat municipal, que s’hauran de considerar
en la distribucié modal del planejament.

En total, la revisio del POUM de Santa Cristina d’Aro desplega un total de 17 Poligons
d’Actuacio Urbanistica (PAU) en sol urba, 3 sectors de Sol Urbanitzable Delimitat (SUD)
residencial, 1 SOl Urbanitzable Delimitat (SUD) assistencial, 1 Sol Urbanitzable Delimitat
(SUD) industrial i 1 Sol Urbanitzable No Delimitat (SUND) per a usos mixtos.

Els nous sectors de creixement tenen un potencial de 884 nous habitatges en sol urba
consolidat, 663 habitatges en PAU i 342 en SUD-residencial.

Poligons d’actuacié urbanistica sectors urbanitzables

La revisié del POUM de Santa Cristina d’Aro es val de la figura dels poligons d’actuacié per
tal gestionar ambits territorials en sol urba que tenen dues procedéncies diferenciades, les
urbanitzacions historiques i els ambits de nova ordenacié que garanteixen I'autonomia de
I'actuacio.

Urbanitzacions historiques (PAU-HU)

El POUM reconeix com a urbanitzacions historiques, que delimita com a poligons
d’actuacio, set ambits territorials en sol urba consolidat que provenen d’anteriors
planejaments derivats aprovats entre 1963 i 1972, en el marc de la “Ley sobre Régimen del
Suelo y Ordenacion Urbana” de 1956 i amb anterioritat a la Ley 19/1975 de reforma de
I'anterior.

Poligon Nom urbanitzacio Planejament derivat
PAU-UH 01 Golf Costa Brava 1963
PAU-HU 02 Rosamar 1964
PAU-HU 03 Bell-lloc Il 1964
PAU-HU 04 Les Teules 1965
PAU-HU 05 Sant Miquel d’Aro 1967
PAU-HU 06 Vall Repos 1968
PAU-HU 07 Can Reixac 1972

Taula 8: Urbanitzacions historiques de Santa Cristina d'Aro.
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Actuacions amb ordenacié detallada pel POUM

Poligon Nom actuacié
PAU 08 Romanya de la Selva
PAU 09 Rosamar Centre
PAU 10 Dotacions Golf
PAU 11 Cases Escoles
PAU 12 Colomar

PAU 13 Avinguda Església
PAU 14 Roca de Malvet
PAU 15 Rec d’'llla

PAU 16 Avinguda Costa Brava
PAU 17 Jacint Verdaguer

En relacié als creixements, aquesta revisiéo del POUM ordena un total de quatre sectors en
sol urbanitzable delimitat, tres residencials i un industrial, i un sector en sol urbanitzable
no delimitat d’ds mixt.

Els sectors residencials delimitats son:

SUD. 1 - Sector residencial RIDAURA

SUD. 2 - Sector residencial PEDRO

SUD. 3 - Sector residencial EQUIPAMENTS RIERA DE MALVET
El sector d’activitats econdmiques i industrials delimitat és:

SUD. 4 - Sector activitats econdomiques MOLI D’EN TARRES

El sector assistencial delimitat és

SUD 5 - Assistencial

L’estimacio de la nova mobilitat, tant generada com atreta, segons els usos definits per als
nous sectors urbanistics en el POUM de Santa Cristina d’Aro es calcula mitjangant
'encreuament de les dades dels habitatges o superficies de sostre previstes per sectors, i
de les ratios que estableix el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada.
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Superficie | Habitatges m? Ratio/Decret

(ha) nous sostre | 344/2006 RESEISF o

POLIGONS D’ACTUACIO URBANISTICA

PAU-UH 01 - Golf Costa Brava 7 viatges*habitatge
PAU-HU 02 - Rosamar 37,33 179 - 7 viatges*habitatge 1.253
PAU-HU 03 — Bell-lloc Il 44,76 49 - 7 viatges*habitatge 343
PAU-HU 04 — Les Teules 31,66 68 - 7 viatges*habitatge 476
PAU-HU 05 — Sant Miquel d’Aro 52,72 122 - 7 viatges*habitatge 854
PAU-HU 06 — Vall Repos 69,44 98 - 7 viatges*habitatge 686
PAU-HU 07 — Can Reixach 6,15 3 - 7 viatges*habitatge 21
PAU 08 — Romanya de la Selva 0,59 3 - 7 viatges*habitatge 21
PAU 09 — Rosamar Centre 0,66 6 - 7 viatges*habitatge 42
PAU 10 — Dotacions Golf 1,13 2 - 7 viatges*habitatge 14
PAU 11 — Cases Escoles 0,65 19 - 7 viatges*habitatge 133
PAU 12 - Colomar 3,1 27 - 7 viatges*habitatge 189

PAU 13 — Avinguda Església 0,56 8 - 7 viatges*habitatge 56
PAU 14 — Roca de Malvet 0,56 5 - 7 viatges*habitatge 35
PAU 15 — Rec d'llla 0,2 2 - 7 viatges*habitatge 14
PAU 16 — Avda Costa Brava 1,39 0 - 7 viatges*habitatge 0
PAU 17 — Jacint Verdaguer 0 7 viatges*habitatge

TOTAL PAU-UH | PAU 388,16

SOL URBANITZABLE

SUD 1 - Ridaura 7 viatges*habitatge

SUD 2 — El Pedré 1,46 11 - 7 viatges*habitatge 77

SUD 3 - Equip. Riera Malvet 6,39 41 - 7 viatges*habitatge 287
TOTAL SUD 14,75 342 - 2.394

SUD 4 Moli d'en Tarrés 14,33 - 93.140 5 /100 m? sostre 4.657
TOTAL SUD INDUSTRIAL 14,33 - 93.140 5/100 m? sostre 4.657
SUD 5 Assistencial 0,9 - 1.801 20/100 m? sostre 360
TOTAL SUD ASSISTENCIAL 20/*100 m? sostre
TOTAL SOL URBANITZABLE |

TOTAL SANTA CRISTINA D’ARO |

Taula 9: Aproximacié al nombre de viatges generats per cada zona. Font: elaboracié propia a partir de les
dades del Decret 344/2006.
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D’acord amb I'analisi de la mobilitat actual de la poblacié de Santa Cristina d’Aro (segons
EMO 2001) realitzat anteriorment a I'apartat 2 del present EAMG, d’aquests 12.052 viatges
generats a les set urbanitzacions historiques i els nous sectors urbanistics previstos en el
POUM en sol urba no consolidat o en sectors de sol urbanitzable delimitat, el 86,8% es
realitzaran en vehicle privat, el 3,9% en transport public i el 9,3% seran desplagcaments no
motoritzats, és a dir, a peu o en bicicleta. Les correspondéncies seran, aixi, 10.461
desplagcaments que es faran en vehicle privat, 470 en transport public i 1.121 a peu o en
bicicleta.

Els sectors que generaran més desplagaments son, evidentment, els que tenen programat
més sostre i nombre d’habitatges contemplats. En aquest cas els creixements més
importants en nombre d’habitatges i per tant de nous desplagaments es corresponen amb
les urbanitzacions historiques Golf Costa Brava (72 nous habitatges i 504 desplagaments),
Rosamar (179 nous habitatges i 1.253 desplacaments), Les Teules (68 habitatges i 476
desplagaments), Vall Repds (98 nous habitatges i 686 desplagaments) i Sant Miquel d’Aro
(122 nous habitatges i 854 desplagaments) aixi com el sector SUD Ridaura (290 habitatges
i 2.030 desplagaments). En total el creixement d’aquests sectors suposara gairebé el 50%
del total de la mobilitat generada tenint en compte que les urbanitzacions historiques
existents, que ja suposen la major part d’aquest percentatge, no es poden considerar nova
mobilitat generada donat que es tracta d’assentaments que per raons técniques (manca
d’urbanitzacid) i legals (manca de cessio d’espais lliures) s’inclouen en poligons d’actuacio.
Per altra banda, la mobilitat generada pels creixements industrials o d’activitat econdmica
i assistencials sera d’entorn a 5.000 desplagaments.

Per usos, doncs, el residencial sera el que generara més nombres de viatges, seguit per
I'ds industrial previst en el SUD 4 que generara 4.657 nous desplagaments i, el de menor
pes en la nova mobilitat sera I'assistencial, amb tan sols 360 desplacaments.

Vistes ja les caracteristiques de la mobilitat actual del municipi de Santa Cristina d’Aro,
remarcant la dependéncia del vehicle privat i la manca, en general, de connexions internes
de transport public, s’ha utilitzat la mateixa proporcié de modes de transport que presentava
FTEMO 2001 per analitzar un per un el mode de transport dels nous desplagaments
generats. Per aixd, es pren de referencia que el 86,8% dels desplagaments es faran en
vehicle privat, el 3,9% en transport public i el 9,3% en mitjans no motoritzats (bicicleta i a

peu).

La seglent taula mostra per a cada un dels nous creixements quina sera la nova mobilitat
modal que generara. Cal fer incidéncia en el fet que com bé s’ha esmentat amb anterioritat,
actualment no existeix servei de transport public local a Santa Cristina d’Aro. No obstant
aixo, els calculs que es mostren si que tenen en compte aquesta modalitat de
desplacament, que inclouria aquells desplacaments que es produiran cap a fora del
municipi. Tot i que per a cada un dels sectors s’ha calculat quin seria el potencial Us dels
diversos mitjans de transport, cal dir que per exemple el transport public no arriba a la major
part de les urbanitzacions. No obstant aixd, aquestes dades poden servir per veure quina
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seria la potencial ocupacié del transport public en cas que s’optés per millorar la mobilitat i
la oferta de transport public local.

Desplagaments Vehicle privat Transport public No motoritzat

(86,8%) (3,9%) (9,3%)
POLIGONS D’ACTUACIO

PAU-UH 01 - Golf Costa Brava 504 437 20 47
PAU-HU 02 - Rosamar 1.253 1.088 49 117
PAU-HU 03 — Bell-lloc 11 343 298 13 32
PAU-HU 04 — Les Teules 476 413 19 44
PAU-HU 05 — Sant Miquel d’Aro 854 741 33 79
PAU-HU 06 — Vall Repods 686 595 27 64
PAU-HU 07 — Can Reixach 21 18 1 2
PAU 08 — Romanya de la Selva 21 18 1 2
PAU 09 — Rosamar Centre 42 36 2 4
PAU 10 — Dotacions Golf 14 12 1 1
PAU 11 — Cases Escoles 133 115 5 12
PAU 12 - Colomar 189 164 7 18
PAU 13 — Avinguda Església 56 49 2 5
PAU 14 — Roca de Malvet 35 30 1 3
PAU 15 - Rec d'llla 14 12 1 1
PAU 16 — Avda Costa Brava 0 0 0 0
PAU 17 — Jacint Verdaguer 0 0 0 0
TOTAL PAU 4.641 4.028 182 432
SOL URBANITZABLE

SUD 1 - Ridaura 2.030 1.762 79 189
SUD 2 - El Pedré 77 67 3 7
SUD 3 - Equip. Riera Malvet 287 249 11 27
SUD 4 Moli d'en Tarrés 4.657 4.042 182 433
SUD 5 Assistencial 360 312 14 33
TOTAL SUD 7.411 6.433 289 689
TOTAL STA CRISTINA D’ARO 12.052 10.461 470 1.121

Taula 10: Estimacio del nombre de viatges segons mitja de transport per cada zona. Font: elaboracié propia a
partir de les dades EMO 2001.
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3.2. NECESSITATS D’APARCAMENT DINS | FORA DE LA VIA PUBLICA
3.2.1. Aparcament fora de via publica de vehicles i bicicletes

L’Annex 2 i 3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre (Figura 25) estableixen les reserves
minimes d’aparcament de vehicles i bicicletes que han d’estar situats fora de la via publica.
D’aquestes premisses es deriva que per als nous creixements de Santa Cristina d’Aro
s’hagin de fer reserves d’aparcament.

A continuacié s’aporta la reserva de places d’aparcament fora de la via publica per a
bicicletes, motocicletes i turismes calculades per a cada sector urbanistic segons el que
estableix el Decret 344/2006.

Places d'aparcament fora de la via

publica

Sector Hazi(t)ztsges m? sostre Bicicletes = Motocicletes  Turismes
PAU-UH 01 Golf Costa Brava 72 144 36 72
PAU-HU 02 - Rosamar 179 358 90 179
PAU-HU 03 - Bell-lloc Il 49 98 25 49
PAU-HU 04 - Les Teules 68 136 34 68
PAU-HU 05 - Sant Miquel d'Aro 122 244 61 122
PAU-HU 06 - Vall Repos 98 196 49 98
PAU-HU 07 - Can Reixac 3 6 1 3
PAU 08- Romanya de la Selva 3 6 2 3
PAU 09 - Rosamar Centre 6 12 3 6
PAU 10 - Dotacions Golf 2 4 1 2
PAU 11 - Cases Escoles 19 38 10 19

PAU 12 - Colomar 27 54 14 27

PAU 13 - Avinguda Església 8 16 4 8
PAU 14- Equip Roca Malvet 5 10 3 5
PAU 15 - Rec Dilla 2 4 1 2
PAU 16 - Avda Costa Brava 0 0 0 0
PAU 17 - Jacint Verdaguer 0 0 0 0
TOTAL PAU 663 1.326 331 663
SUD 1 - Ridaura 290 580 145 290
SUD 2 - El Pedro 11 22 6 11
SUD 3 - Equip. Riera Malvet 41 82 21 41
TOTAL SUD-Residencial 342 684 171 342
SUD 4 - Moli d’en Tarrés 93.140 931

TOTAL SUD-Industrial 93.140 931
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SUD 5 — Assistencial 1.801 18
TOTAL SUD-Assistencial 1.801 180
TOTAL STA CRISTINA 1.005 3.121 502 1.005

Taula 10: Reserva d'aparcament fora de via publica per sector urbanistic i tipus de vehicle. Font: elaboracié
propia a partir de les dades del Decret 344/2006 i del POUM de Santa Cristina d'Aro.

Les places d’aparcament de vehicles han de tenir unes dimensions minimes de 2,4 x 4,75
metres i amb una altura minima lliure de 2,20 m. Aquelles que disposin d’un element fix en
un dels seus laterals en una longitud superior al 25% han de disposar d’'una amplada
minima de 2,80 m. Per altra banda, pel que fa a les places per a persones amb mobilitat
reduida, cal reservar-ne com a minim una de cada 100, amb una amplada, aquestes, de
3,3 metres.

En relacié a les places d’aparcament per a bicicletes, aquestes haurien de situar-se, de
forma preferent, en zones previstes com a zones lliures, zones verdes o equipaments dins
de cada un dels sectors; afavorint aixi una mobilitat sostenible des dels nuclis residents (on
I'orografia del terreny ho permeti) fins als espais publics.

3.2.2. Aparcament en via publica

En general, tal com s’ha esmentat amb anterioritat a Santa Cristina d’Aro hi ha una bona
oferta d’aparcament, i per tant no es detecten problematiques importants en aquest sentit.

La nova vialitat prevista amb el desenvolupament i creixement dels sectors urbanistics del
POUM de Santa Cristina d’Aro, haura de permetre I'aparcament en via publica i 'amplada
minima dels carrers que es planifiquin en soOl urbanitzable amb la senyalitzacié
corresponent a zona 30, d’'acord amb el que estableix el Reglament general de circulacio,
haura de ser de 10 metres d’amplada.

Considerant que l'index de motoritzacio actual és de 0,98 vehicles/habitant, amb el
creixement previst en el PUM (poc més de 2.000 habitatges nous, considerant 3 persones
habitatge) s'incrementara en uns 6.000 vehicles més.

EL POUM de Santa Cristina d’Aro preveu una nova vialitat repartida en els diversos sectors,
i si aquesta vialitat té 'amplada suficient per permetre 'aparcament en linia en una banda
dels carrers i considerant els poc més de 2.200 aparcaments de cotxes a construir fora de
la via publica, no es preveuen problemes d’aparcament en via publica en el municipi amb
la nova ordenacio i amb la previsié que es fa d’aparcament de cada sector.
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3.3. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT SOBRE LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA

Aquest nou apartat analitza la incidéncia que tindra la nova mobilitat generala sobre la
contaminacio atmosférica del municipi de Santa Cristina d’Aro. No obstant, atés que el
municipi no es troba declarada pel Govern com a Zona de Proteccio Especial de 'ambient
atmosferic, no és obligatori avaluar-ho. Malgrat tot, es considera important fer una
estimacio de quina sera la contaminacié generada.

Les Zones de Proteccié Especial de 'ambient atmosféric afecten als municipis establerts
en:

- Decret 226/2006, de 23 de maig, on es declaren com a zones de proteccio
especial de 'ambient atmosfeéric diversos municipis de les comarques del
Barcelones, el Valles Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per al
contaminant dioxid de carboni i per a les particules.

- Decret 233/1993, de 31 d’agost, de declaracio de zones de proteccibé especial dels
municipis de Castellbisbal, Molins de Rei, Palleja, Sant Andreu de la Barca i Sant
Viceng dels Horts.

A continuacié s’estimen les emissions de gasos d’efecte hivernacle (GEH) segons els
factors d’emissi6 CORINAIR 1990 (Core Inventory of Air Emissions Methodology) per
avaluar la incidéncia de la nova mobilitat sobre la contaminacié atmosférica.

Considerant que el 61,9% dels desplagaments que s’originen des de Santa Cristina d’Aro
cap a d’altres municipis tenen com a destinacié Sant Feliu de Guixols (5,3km), Castell-
Platja d’Aro (4,1km) o Girona (29,7km), s’ha considerat una distancia mitjana de 13 km per
a tots els viatges generats.

Viatges Emissions Emissions Emissions de
a'g de CO; en de NOx en
maxims . . PM10 en
. kg/dia Kg/dia .
Viatges generats Kg/dia (factor
. . (factor de (factor de
generats/dia  en vehicle de 0,043 g
. . 0,173 kg 0,58 g .
privat/dia . . PM10/vehicle.
(el 86,8%) CO./vehicle. NOx/vehicle. Km)
’ Km) Km)
Expressaten Expressaten  Expressaten
kg kg kg
12.052 10.455 23.527,09 78,88 5,85

Taula 11: Estimacio de les emissions atmosferiques generades pels viatges generats a les diferents zones
segons el seu us. Font: elaboraci6 propia a partir de dades del Decret 344/2006, dels factors d’emissio del
CORINAIR i de la web "Mou-te a la feina" del Departament de Territori i Sostenibilitat.
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3.4. INDICADORS | PERSPECTIVA DE GENERE

Segons recull el Decret 344/2006, de 19 de desembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio
de la mobilitat generada, cal incloure un apartat dins de 'TEAMG amb indicadors de génere.
En concret, I Article 10 recull els Indicadors de génere: per elaborar els estudis d'avaluacio
de la mobilitat generada s'han d'utilitzar indicadors de génere quantitatius i qualitatius, que
permetin l'estudi de la mobilitat de les dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en
bicicleta i transport public.

Per realitzar-los, perd, hi ha una dificultat important: I'obtencié de les dades. La
impossibilitat d’obtenir-les fa que calgui buscar d’altres fonts indirectes que puguin mostrar,
al menys, les tendéncies. En aquest cas, s’han utilitzat les dades del Pla de Mobilitat de les
Comarques Gironines, del 2006. Tot i que les dades s6n antigues, i de manera general a
les comarques, poden mostrar algunes reflexions.

100% 1
:g: p—pon 84,5% 81,8%
70% - 65,0%

60% -
50% A

40% o
30%
20%
10%

0% -

Homes Dones Total

[l Autocontencié municipal & Autocontencié comarcal I

Figura 26: Autocontencié municipal i comarcal segons el génere a les comarques gironines, 2006. Font:
DOYMO

El primer element és el de I'autocontencioé per sexe. Les dades mostren com hi ha una
diferéncia important, tendint les dones a una major autocontencié que els homes. Aquest
fet pot ser un reflex en les tasques i feines que ocupen les dones, que tendeixen a ocupar
feines més properes a casa, i de més distancia pels homes.
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Figura 27: Repartiment modal dels desplagaments setmanals segons el génere a les comarques gironines,
2006. Font: DOYMO.

Si s’observen els desplagaments entre urbans i interurbans, i els mitjans que s'utilitzen, les
dones utilitzen més el transport public per als desplagaments interurbans, en concret 3
punts més que els homes. Per aquests desplacaments sén més dificils fer-los a peu o
bicicleta. També destaca la diferéncia quan s’observen els desplagaments a peu o en
bicicleta, tant els totals com els urbans. Les diferencies sén a I'entorn de 10 punts
percentuals. Mostra, per tant, una major dificultat d’accés a les dones als mitjans
motoritzats. També per les diferéncies a les tasques a fer.

Amb aquestes dades s’han de plantejar algunes mesures concretes que puguin donar
resposta a aquesta realitat com es mostrara a I'apartat final d’aquest document referent a
les propostes de mesures i accions per a la gestio de la sostenibilitat de la nova mobilitat.
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4. CONTEXT | CONDICIONATS PER LES MESURES SOBRE MOBILITAT
SOSTENIBLE

Després d’analitzar la realitat territorial i la mobilitat del municipi de Santa Cristina d’Aro, i
haver calculat els creixements en termes de desplagcaments generats a partir de la nova
planificacié urbanistica, aquest apartat final proposa les mesures concretes per afavorir
una mobilitat més sostenible municipal, i en especial a partir dels increments de poblacio i
de desplagaments derivats del nou planejament.

El conjunt de les estratégies es desenvolupen amb uns principis transversals, sempre
partint de la premissa de facilitar un canvi de model en la mobilitat amb tres objectius
principals:

e Afavorir els desplacaments a peu o en bicicleta, garantint al maxim la seguretat
dels vianants i ciclistes.

e Millor i major connectivitat entre els equipaments generadors de mobilitat, com sén
escoles, sector esportiu, serveis basics, entre d’altres, amb itineraris que facilitin,
com en el punt anterior, la seguretat dels usuaris.

e Apostar pel transport public col-lectiu, que pugui suposar una alternativa a I'is del
vehicle privat, especialment per als desplagament externs al municipi.

Abans de les estratégies concretes i possibles projectes de mobilitat, cal tenir present
també unes certes premisses prévies, que condicionaran qualsevol de les estratégies que
es puguin plantejar:

¢ Realitat orografica: com s’ha vist en 'apartat de descripcié del terme municipal de
Santa Cristina d’Aro, I'orografia ha determinat d’'una manera clara el creixement de
la urbanitzacio. Aixi, la construccié d’algunes de les urbanitzacions historiques en
les vessants de les Gavarres i de Cadiretes suposa un condicionant molt fort,
pensant especialment en la possibilitat d’accedir a aquestes urbanitzacions a peu
0 en bicicleta per la forta pendent.

e Complexitat urbana per I'elevada dispersio de la urbanitzacié: el creixement de la
urbanitzacié en els darrers anys s’ha fet seguint un model d’urbanitzacié dispers
pel terme municipal, en assentaments situats a les vessants de Gavarres o
Cadiretes, i seguint I'eix determinat per les vies de comunicacio i el Ridaura en el
pla. El model de dispersié urbana condiciona fortament el model de mobilitat, ja
que genera un major nombre de desplacaments, sobretot en vehicle privat,
especialment lligat a la falta de serveis en bona part d’aquestes espais.
Concentracié d’alguns serveis basics en certs espais del municipi: també relacionat
amb l'apartat anterior, Santa Cristina d’Aro ha concentrat bona part dels serveis
basics, com son I'escola, el CAP, I'ajuntament, 'Espai Ridaura o la policia, entre
d’altres, en el nucli antic. Perd també s’hi ha situat bona part de lactivitat
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econdmica. Aix0 fa que les urbanitzacions siguin practicament en exclusiva espais
residencials sense serveis, generant una dualitat territorial important que
incrementa els desplacaments necessaris i essencials.

e Context territorial supramunicipal: el procés de consolidacid d’area urbana
funcional, conjuntament amb Sant Feliu de Guixols i Platja d’Aro accentua,
igualment, els desplagaments entre els municipis i els nuclis dels tres. La dispersio
de l'activitat econdmica i de les residéncies accentua una mobilitat obligada que es
fa, en bona mesura, amb transport privat.

A part d’'aquests condicionants generals, cal introduir també alguns comentaris especifics
en relacié a la mobilitat del terme municipal de Santa Cristina d’Aro, amb el conjunt dels
nuclis repartits:

e |’autovia que travessa el municipi suporta una elevada mobilitat, si bé no influeix
en la dinamica interna de la mobilitat municipal. Aquesta via és clau en els
desplagcaments supramunicipals.

e La xarxa viaria que hi ha en el municipi assumeix bé la mobilitat local, sense
generar grans problemes interns, tot i la gran xarxa que es reparteix de manera
capil-lar per tot el terme municipal, cap a les urbanitzacions des del centre urba.

e Els carrers i voreres sén en general correctes, tot i que hi ha alguns déficits
detectats, per ser en alguns casos estrets o antics.

e La xarxa de carrils-bici o vies prioritaries per a bicicletes és escassa, destacant la
via verda del Carrilet, que travessa el municipi.

e L'oferta de transport public esta pensada, només, per desplagaments
supramunicipals, principalment cap a Sant Feliu de Guixols, Platja d’Aro o Girona.

e Les parades de bus, en concret la del carrer Taulera, té una posicié central
adequada i estratégica, en especial pel nucli de Santa Cristina.

e La concentracié d’equipaments en el casc antic facilita la seva connexid, en
especial pensant que estan majoritariament en I'espai meés pla de la poblacié.

e La mobilitat generada, tot i que les dades es generen a partir de 'Enquesta de
Mobilitat Obligada, és de 2001, és elevada. A més, també les dades mostres un
index d’autocontencio forga baix, el que demostra que la poblacié ocupada resident
és relativament baixa.

e Els desplagament es produeixen també majoritariament en vehicle privat, segons
dades de 'Enquesta de Mobilitat Obligada.
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Les determinacions del POUM, en linies generals, que tenen un impacte sobre la mobilitat
sén les seguents:

e Els assentaments ordenats en poligons en sol urba, majoritariament, en quan a
extensid i habitatges, es corresponen amb les set urbanitzacions historiques, que
s’estenen en espais ja urbanitzats repartits pel municipi, amb déficits d’urbanitzacio,
i amb problemes de mobilitat degut al pendent i a la desconnexié amb el centre
urba del municipi.

e Els nous creixements en sol urbanitzable queden concentrats entorn a espai ja
urbanitzat del nucli urba central, seguint un model de creixement compacte.
Aquests sector ofereixen noves connexions, com és el cas del SUD-Ridaura o
SUD-Equipament Riera de Malvet. Aquests creixement hauran d’incorporar
algunes de les indicacions i propostes referides a la mobilitat sostenible.

e Els nous creixements en sols per activitat econdmica, SUD-Moli d’en Tarrés, estan
situats en espais proxims a les principals vies de comunicacio, per tant la seva
connectivitat per la mobilitat en vehicle esta garantida. Caldra assegurar també una
connexié segura per a vianants i bicicletes.

4.1. CRITERIS DE REFERENCIA PER A LA MOBILITAT SOSTENIBLE

Vistes les diferents premisses que afecten a la mobilitat derivada de la revisié del POUM,
aixi com alguns aspectes propis del municipi, en I'apartat que segueix s’exposen els criteris
de referéncia per a la mobilitat sostenible segons la legislacié vigent. Totes les actuacions
de desenvolupament o execucié urbanes s’han de desenvolupar seguint els preceptes
establerts per Decret 344/2006, de 19 de desembre, de regulacié dels estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada. En concret, en aquest apartat es recullen mesures
d’aplicacié seguint aspectes com la connectivitat, el pendent o la seguretat, i per les xarxes
d’itineraris per a vianants, la xarxa viaria, els carrils per a bicicletes i sobre el transport
public. El planejament derivat que executi les directrius d’aquest document haura de
contemplar els seguents criteris:

Per la xarxa d’itineraris per a vianants: (article 15).

La xarxa d’itineraris principals per a vianants, a la qual s’ha de donar prioritat
sobre la resta de modes de transport, ha d’assegurar la connectivitat amb el
centre urba i la infraestructura fixa de transport public i amb els indrets del
sector on es generi un nombre important de desplagcaments a peu o amb
mitjans auxiliars. Per tant, en tot cas, i com a minim connectara amb els
seglents:

CONNECTIVITAT

- Estacions d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.
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- Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals
i administratius.

- Mercats, zones i centres comercials.
- Instal-lacions recreatives i esportives.

- Espais lliures amb una forta freqlentacié, com zones verdes, parcs urbans,
franja costanera i vores de rius.

- Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

CRITERIS DE
SEGURETAT

La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a
criteris que permetin evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

- Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de
convivencia i els carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per
a establir els itineraris per a les persones vianants.

- Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tragat el més
directe i natural possible i, en consequéncia, tant la reordenacié de les
cruilles com la seva concepcié hauran de tenir en compte aquest criteri.

- En rambles i passeigs centrals destinats a la circulacié de les persones
vianants s'han d'evitar els canvis de trajectoria a causa de la manca de
passos de vianants alineats amb I'eix principal de la circulacié de les
persones vianants.

- Els itineraris principals per a vianants hauran de ser continus, formant una
xarxa que, de manera complementaria amb la resta de voreres, donin una
total accessibilitat al municipi per als vianants. Si s'escau, aquesta xarxa
s'ha de coordinar amb la dels municipis veins.

- Els itineraris principals per a vianants fora de poblaci6 s'hauran de
segregar i protegir adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa
viaria.

PENDENTS

El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el
8%, i només en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins
al 12%.

- En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades
superiors a 300 metres. Cas que se superi aquesta llargada, es construiran
espais de descans amb pendent maxim de 2% que continguin, com a minim,
un cercle d'1,5 metres de radi.

- La construcci6 d'escales a la via publica resta condicionada a I'existéncia
d’'un itinerari alternatiu adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan l'itinerari
alternatiu sigui desproporcionat en temps i/o recorregut, d'acord amb el que
estableix la normativa, es construiran ascensors o elements elevadors
segurs i accessibles.

Cal assegurar que tots els itineraris per a vianants siguin adaptats, d'acord
amb les normes d'accessibilitat urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.
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Per la xarxa d’itineraris per a bicicletes:

CONNECTIVITAT

La xarxa d'itineraris per a bicicletes ha d'assegurar la connectivitat amb el
centre del nucli urba i amb la infraestructura fixa del transport public i amb
els indrets del sector on es generin el major nombre de desplagaments. Per
tant, com a minim, connectara amb:

- Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

- Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals
i administratius.

- Mercats, zones i centres comercials.
- Instal-lacions recreatives i esportives.

- Espais lliures amb una forta freqlentacié, com zones verdes, parcs urbans,
franja costanera i vores de rius.

- Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

Els itineraris per a bicicletes hauran de ser continus formant una xarxa i
preferentment hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici
protegits.

La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la
xarxa de bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis
veins. També caldra coordinar-la amb la xarxa d'itineraris per a transport
public i col-lectiu.

Els itineraris per a bicicletes no es podran fer passar per carreteres de doble
calgada ni per carreteres de calgada Unica amb una intensitat mitjana diaria
superior a 3.000 vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjancant
mecanismes adequats de proteccié. Es podran preveure itineraris de
bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb la resta dels vehicles.

PENDENTS

S’indicara el pendent dels itineraris per a bicicleta. El pendent maxim no pot
superar, amb caracter general, el 5%. Només en suposits excepcionals,
degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

Per la xarxa de vehicles: (article 18):

CONNECTIVITAT

La xarxa basica per a vehicles prevista ha d'assegurar la connectivitat amb
els indrets on es generin el major nombre de desplagaments i, com a minim,
amb els seguents:

- Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

- Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.
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La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i:

- Es composa per les vies que connecten el nucli amb I'entorn, les vies
d’accés amb els punts d’atraccié del nucli i aquests diferents punts entre si.

- Ha d’absorbir la major part dels desplagaments en vehicle privat.
- Té prioritat en aquestes vies I'espai destinat al vehicle motoritzat.
- No és recomanable instal-lar elements sobreelevats en la seccid del carrer.

- Cal assegurar el pas de vianants en condicions segures, per exemple
mitjan¢ant passos regulats amb semafor.

- La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de
procurar assegurar la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

Per la xarxa de transport col-lectiu: (article 16)

CONNECTIVITAT

Es defineix una xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba
i interurba, tenint en compte les linies d'autobus, de tramvies i d'altres
sistemes de transport col-lectiu existents i previstos en el moment de
redaccié de I'estudi. Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb
el centre del nucli urba i la infraestructura fixa del transport public, perd també
amb els indrets del sector on es generi un nombre de desplagaments molt
elevat. Per tant, en tot cas i com a minim connectara, amb

- Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

- Equipaments comunitaris, com sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

- Mercats, zones i centres comercials.
- Instal-lacions recreatives i esportives.

- Espais lliures amb una forta freqlentacié, com zones verdes, parcs urbans,
franja costanera i vores de rius.

- Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

Aquesta xarxa ha de connectar amb la xarxa per a transport public i
col-lectiu de la resta del municipi i, si s'escau, dels municipis veins.

PARADES

En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, se situaran les
parades de les linies de manera coordinada amb els itineraris per a vianants
i per a bicicletes, de manera que es respecti I'espai destinat als itineraris per
a vianants i per a bicicletes i que es garanteixi la seguretat de les persones
vianants i de les ciclistes. Es recomana que la distancia maxima d'accés
mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior als 500 m; aixd no obstant
pot arribar a una distancia maxima de 750 metres, llevat d'aquells suposits
que justifiquin que no és possible.

52




ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL POUM DE SANTA CRISTINA D’ARO

~eo ervei

S'han de preveure carrils bus-taxi en carrers amb molt transit de vehicles que
CARRILS puguin dificultar la circulacié del transport col-lectiu, a partir de 20
BUS/TAXI circulacions d'autobusos en I'hora punta o 120 circulacions diaries.

4.2. MESURES | ACCIONS PER LA GESTIO SOSTENIBLE DE LA NOVA MOBILITAT
DE SANTA CRISTINA D’ARO

Un cop s’han analitzat els condicionants del municipi, els elements urbans introduits per la
nova planificacié urbanistica, i els preceptes legislatius en referéncia a la mobilitat
sostenible derivada del planejament, cal recollir les mesures concretes per donar resposta
als reptes plantejats.

Les propostes, com s’ha esmentat amb anterioritat, responen a principis basics de mobilitat
sostenible, a un model de mobilitat més eficient i respectués amb el medi ambient, perd
també vetlla per la qualitat de vida de les persones, i assumeix aspectes com I'accessibilitat
universal, I'equitat, la salut o la seguretat viaria.

Les propostes que es mostren a continuacio tenen una doble escala: en primer lloc, les que
responen a una realitat territorial més amplia, i per tant, tenen un compte una mobilitat
externa que no es genera només al municipi de Santa Cristina d’Aro. A més, també pot
tenir com a agents d’altres administracions o actors que van més enlla del municipi.

En segon lloc, es recullen les accions propies de I'escala local. Aquestes si que tenen un
acci6 directament territorialitzada a Santa Cristina d’Aro, i estan en molts casos, també
directament relacionades amb els desenvolupaments recollits i establerts pel POUM. Les
accions, per tant, intenten donar resposta a la nova realitat urbana que es deriva del nou
planejament urbanistic.

4.2.1. Mobilitat Externa

AcCIO PRIORITAT OBJECTIU

1. Reforcament de les linies de bus d’area
urbana: donat que la taxa d’autocontenci6 és
molt reduida, i les principals destinacions
estan en l'area urbana amb Sant Feliu de
Guixols i Platja d'Aro. Aquesta acci6 ALTA
beneficiara, en especial, als col-lectius que
tenen més dificultats a desplagar-se en
vehicles privats i utilitzen més el transport
public.

Reduir 'is del vehicle
privat afavorint una
mobilitat meés
sostenible.
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2. Campanya publicitaria per conscienciar de
l'oportunitat d'utilitzar el transport public
col-lectiu pels residents. Es podrien fer
accions concretes per fomentar I'is dels ALTA
mitjans de transport publics, com els
autobusos urbans complementats amb altres
mitjans com la bicicleta.

Reduir 'is del vehicle
privat afavorint una
mobilitat meés
sostenible.

3. Avaluar la situacié del projecte de tramvia
Girona-Costa Brava, per estudiar la seva
viabilitat i 'impacte sobre el territori. Tal com
determina el Pla Territorial Parcial de les
Comarques Gironines, es contempla aquesta
opcio, pero la realitat fa pensar que és una
possibilitat remota. Tot i aixd, el POUM ha de
garantir que es podria desenvolupar aquesta
infraestructura si s’arribés a aprovar.

Reduir 'is del vehicle
privat afavorint una
mobilitat meés
sostenible.

4.2.2. Mobilitat Interna

AccClO PRIORITAT OBJECTIU

1. En tots els vials amb un amplada de secci6
igual o inferior a 7 m es podra permetre la
circulaci6 en una Unica plataforma de
vianants, bicicletes i transport motoritzat. No
obstant, s’haura de restringir la circulacio en | MITJANA | Accessibilitat
un sol sentit, evitar-hi l'aparcament de
vehicles i regular-hi una velocitat no superior
a 20 Km/h.

Seguretat viaria

2. Creacié d'un carril-bici entre equipaments
(escola, ajuntament, CAP i zona esportiva),

seguint els carrers Teulera, carrer Pere Seguretat viaria
Gerone_s, carrer Salvador Dal! ’I carrer 4oa‘n Accessibilitat

Cases i Araxer. Aquesta accio beneficiara, ALTA

en especial, als col-lectius que tenen més Reduir I'is del vehicle
dificultats a desplagar-se en vehicles privats privat

i utilitzen més els desplagaments a peu o en

bicicleta.

3. En aquests mateixos carrers (Teulera, carrer
Pere Geronés, carrer Salvador Dali i carrer Seguretat viaria
Joan Cases i Araxer.), garantir un itinerari ALTA
segur i senyalitzat, pensant en usuaris com
gent gran o estudiants. Aquesta acci6

Accessibilitat
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ACCIO PRIORITAT OBJECTIU
beneficiara, en especial, als col-lectius que
tenen més dificultats a desplagar-se en
vehicles privats i utilitzen més els
desplagaments a peu o en bicicleta.
4. Establir en tot el nucli urba de Santa Cristina
i les diferents urbanitzacions una velocitat MITJANA Seguretat viaria
maxima de 20km/h.
5. Carril-bici i E)er.a vianant_s entre el Go’lf Costa Seguretat viaria
Brava per I'Avinguda Ridaura (pel tunel del
Golf) i fins al Carrer Taulera. Millora de la Accessibilitat
connectivitat amb els sectors nous (PA.3.1 i ALTA Reduir I'is del vehicle
3.2), que so6n els que acolliran un major vat
nombre d’habitatges nous. priva
6. Carril-bici fins a la nova zona d’activitats
econdomiques del Moli d’en Tarrés. Aquest
cgr.nl ha de permetre I'accés a r?eulllen Seguretat viaria
bicicleta cap a aquest nou espai d’activitat.
Es podria construir donant continuitat al nou Accessibilitat
carril del Golf i 'Avinguda Ridaura, perd ALTA I .
també seria possible una connexié en Rr?\?utlr 'ls del vehicle
paral-lel a la C-65 fins al pont de la Font del priva
Rei i 'Ajuntament, donant continuitat també
al carril-bici central de la poblacié.
- - . Seguretat viaria
7. Carril-bici entre l'ajuntament i la zona
esportiva en paral-lel a la fagana fluvial del Accessibilitat
Ridaura, a desenvolupar amb el SUD-1 ALTA N .
Ridaura Reduir I'is del vehicle
privat
8. G_a_rantir accés segur per a viar_mants [ Seguretat viaria
bicicletes entre el Carrilet i els diferents
trencants a les urbanitzacions al llarg de la Accessibilitat
GI-662. Cal poder travessar aquesta via i MITJANA Reduir I'is del vehicle
connectar amb els carrers com Avinguda de fivat
les Mimoses, Fenals o del Puig. priva
9. Construccid de la voral entorn de la via
interurbana GI-662, per garantir una millor L
proteccio a vianants. ALTA Seguretat viaria
10.
11. Habilitar aparcaments per a bicicletes a tots .
. . A litat
els equipaments publics. ALTA ceessibilita
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ACCIO

PRIORITAT

OBJECTIU

Reduir I'tis del vehicle
privat

12.

Creacié de pols dintercanvi de modalitat
bicicleta-transport public. Habilitacio
d’aparcaments per a bicicletes al costat de
les parades de bus, com al carrer Taulera.

MITJANA

Accessibilitat

Reduir I'tis del vehicle
privat

13.

Les places d’aparcament per a turismes dels
nous sectors urbanistics, tant dins com a fora
de la via publica, hauran de tenir unes mides
minimes de 4,75 x 2,4 m, i les places
d’aparcament per a motocicletes de 2,20 x 1
m.

MITJANA

Seguretat viaria

Accessibilitat

14.

Pel que fa a vehicles adaptats per a persones
amb mobilitat reduida, en els nous sectors
urbanistics caldra destinar com a minim 1
placa per a cada 100 per a minusvalids amb
una amplada minima de 3,30 m.

ALTA

Seguretat viaria

Accessibilitat

15.

S’haura de complir la Llei 20/1991, de 25 de
novembre, de promocié de l'accessibilitat i
supressio de barreres arquitectoniques, i del
Decret 135/1995 de 24 de mar¢c que la
desplega. Aquests criteris caldra aplicar-los
tant en els nous sectors urbanistics de
creixement com en les actuacions de
remodelaci6 urbana (SMU i PA), i afecta tant
a la xarxa d'itineraris principals per a vianants
com a la resta d’espais on es prevegin els
desplagaments per a vianants. En el cas de
les zones i carrers historics s’aniran aplicant
de forma progressiva segons sigui possible.
En aquest sentit, s’evitara la instal-lacié
d’obstacles (papereres, faroles, etc.) al mig
de la vorera de la nova vialitat, que puguin
comprometre I'accessibilitat per a persones
amb mobilitat reduida.

MITJANA

Seguretat viaria

Accessibilitat

16.

Col-locacio de guals a les voreres en passos
de vianants en els nous sectors urbanistics.
Per tal d’adaptar l'itinerari a persones amb
mobilitat reduida el creuament als passos de
vianants ha de poder-se fer a través d’'un
gual.

ALTA

Seguretat viaria

Accessibilitat

17.

Pintar passos de vianants en els nous
sectors. La vorera ha de tenir continuitat i ha

ALTA

Seguretat viaria

56



ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL POUM DE SANTA CRISTINA D’ARO

eo ervei

ACCIO PRIORITAT OBJECTIU
de permetre el creuament de la calgada Accessibilitat
mitjan¢ant passos de vianants degudament
senyalitzats que permetin un desplagament
completament segur. En el cas que es
consideri necessari, el pas de vianants es
pintara sobre plataforma sobre elevada,
afavorint la pacificacio del transit

18. Estudi per a la implementaci6 d’una linia de
bus urbana, que uneixi les urbanitzacions
amb el nucli de Santa Cristina, i en concret,
els  principals  equipaments  publics Accessibilitat
(ajuntament, escola, CAP, zona esportiva). oo )
Donades les dificultats per construir carrils- | MITJANA | Reduir I'is del vehicle
bici fins a les urbanitzacions, en especial pel privat
pendent de la carretera d’accés, garantir un
mitja de transport col-lectiu suposaria la
millor alternativa al vehicle privat.

19. Estudi de la rotaci6 i necessitat de carregues
i descarregues, en especial a la zona
comercial del centre urba, per avaluar el seu | MITJANA
funcionament i possibles millores.

Accessibilitat

4.3. COSTOS DE LA MOBILITAT GENERADA

En aquest capitol es presenta un estimacié dels costos generats per l'increment de la
mobilitat aixi com una proposta de contribucié al finangament, seguint les directrius del
Decret 344/2006, en el seu article 19.1:

“L’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat generada ha d’incorporar una proposta de finangament
dels diferents costos generats per I'increment de mobilitat degut a la nova actuacié i establir
l'obligacio de les persones propietaries, en els termes fixats per la legislacié urbanistica, de
costejar i, si escau, executar la urbanitzacio, aixi com les infraestructures de connexié amb
les principals xarxes de vianants, de bicicletes, de circulacio de vehicles i de transport public
o el reforcament d’aquestes, quan sigui necessari com a conseqlieéncia de la magnitud de
l'actuacio”.

A més, segons l'article 19.2, “..les persones propietaries estan obligades a participar en
els costos d’implantaci6 de lincrement de serveis de transport public mitjangant
l'actualitzacié a 10 anys del déficit d’explotacioé del servei de transport public de supetrficie
en proporcié a l'increment del nombre de linies o perllongament de les existents, amb els
parametres de calcul indicats a 'annex IV. Les administracions han de vetllar perque aquest
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finangament es destini a les administracions competents en matéria de transports segons
I'ambit territorial”.

Amb tot aixd, pero, dir que els costos derivats de les transformacions del nou planejament
queden reflectits en 'Agenda Econdmica de la revisio del POUM de Santa Cristina.

El municipi no te un servei public de transport urba, només interurba com s’ha exposat en
'apartat referent a la xarxa de transports col-lectius. Els serveis en la seva area urbana, tal
i com s’inclou en l'apartat de propostes, podria ser reforgat. Potser no en nombre de més
frequéncies, perd si en la seva reorganitzacié per fer-lo més adaptat a les necessitats
basiques, com poden ser de treball o escolars. Aquesta proposta és especialment important
per les connexions amb Sant Feliu de Guixols i Platja d’Aro. La proposta pot donar resposta
també pel possible increment derivat dels creixements en espais de noves activitats
econdmiques, ja que es troben en I'espai central de la conurbacié.

Els creixements previstos pel POUM reforcen I'estructura actual a nivell urbanistic, amb
diferents urbanitzacions pel terme municipal. Tot i aixi, els creixements més importants es
duen a terme en I'espai entre el Golf Costa Brava, Ridaura i el centre urba. Aquest fara
unir els diferents sectors facilitant els desplagaments a peu o en bicicleta, ja que es recull
també la proposta de millora amb carril-bici per bicicletes i vianants.

La proposta d’analitzar una possible linia de bus urba ha d’analitzar els costos i beneficis
de I'explotacié. Hauria de millorar la connectivitat, especialment de les urbanitzacions més
allunyades i amb més dificultat d’accés per les pendents. La baixa demanda de transport
public pot fer inviable I'opcid, perd en tot cas seria necessari un estudi econdmic aprofundit
de la demanda i els costos per un ajuntament com el de Santa Cristina d’Aro.
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